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CONVENTION D’UTILISATION

ENTRE LES PARTIES SOUSSIGNEES:

(1) THE CHANNEL TUNNEL GROUP LIMITED, Portland House, Stag Place, Londres SW1E 5BT
{ci-aprés dénommée “"CTG");

(2) FRANCE MANCHE S.A., Tour Franklin, 100 Terrasse Boieldieu, Puteaux Cédex 11, 92081
Paris La Défense (ci-aprés dénommée “FM'™);

(3) THE BRITISH RAILWAYS BOARD, Euston House, 24 Eversholt Street, Londres NW1 10Z
{ci-aprés dénommée “BR"); et

(4) LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS, 88 rue Saint Lazare, 75009
Paris {ci-aprés dénommée “SNCF").

ETANT PREALABLEMENT EXPOSE QUE:

A. Par acte en date du 14 mars 1986, CTG et FM (ci-aprés ensemble dénommés les
“Concessionnaires”), le Secrétaire d’'Etat au Transport du Royaume-Uni de Grande-Breiagne et
d'Idande du Nord et le Ministre frangais de I'Urbanisme, du Logement et des Transports ont signé un
accord {ci-aprés dénommé la *“Concession'').

Aux termes de la Concession, les Concessionnaires ont conjointement et solidairement obtenu le droit
de procéder & la conception, au financement, & la construction et a I'exploitation d’un lien fixe sous la
Manche (ci-aprés dénommé le “Lien Fixe"”), entre le département du Pas-de-Calais en France et le
Comté de Kent en Anglsterre.

B. Par acte en date du 24 septembre 1986 intitulé protocole d’accord (ci-aprés dénomme le
“Protocole d'Accord"), les Concessionnaires ainsi gue BR et SNCF (ci-aprés ensemble dénommes les
“Réseaux’’}, se sont mis d’accord sur les principes et conditions selon lesquels les Concessionnaires
permettront aux Trains des Réseaux de circuler dans le Lien Fixe a partir de la Date d'Ouverture et
pendant toute la Durée de la Goncession, ainsl que sur les conditions selon lesquelles les Réseaux
assureront la réalisation de cerlaines infrastructures ferroviaires.

C. Laprésente Convention d'Utilisation constitue I'accord appelé, aux termes du Protocole d'Accord,
 &fre substitué audit Protocole d’Accord.

D. Les Concessionnaires assurent ensemble les opérations de construction et d’exploitation du Lien
Fixe dans le cadre d'un "'Partnership’ régi par le droit anglais et d’une société en participation régie par le
droit francais.

IL AETE CONVENU CE QUI SINT:
1. DEFINITIONS ET INTERPRETATION

1.1 Dans la présente Canvention, y compris dans I'exposé préalable et dans les annexes, les termes et
expressions suivants auront les significations indiquées ci-dessous, sauf larsque le contexte requiert une
signification différente:

“Accord Particulier’” tout accord écrit complémentaire ainsi dénommé, envisagé par la présente
Convention entre les Concessionnaires et les Réseaux;

“AIM” Accord concernant le Transport International Ferroviaire des Marchandises tel qu’en vigueur au
moment considére;

“AlV”" Accord concernant le Transport Internationat Ferroviaire des Voyageurs et des Bagages tel qu'en
vigueur au moment considére;

“année” une année calendaire;

“Banques de Référence” (i) pour les montants en francs frangais, Crédit Lyonnais, Banque Nationale
de Paris, et Bangue Indosuez, ou toute banque leur succédant ou leur étant substituée d'un commun
accord entre les parties;



(i) pour les montants en livres sterling, National Westminster Bank Plc, Midland Bank Plc et Barplays
Bank Pic ou toute banque leur succédant ou leur étant substituée d'un commun accord entre les parties.

“CEH” la Conférence Européenne des Horaires des Trains de Voyageurs, dans le cadre de laguelle les
chemins de fer européens fixent et coordonnent les horaires applicables aux services internationaux de
trains de voyageurs;

“CEM" la Conférence Européenne des Horaires des Trains de Marchandises, dans iq-,\ cadlre de Iqquehe
les chemins de fer européens fixent et coordonnent les horaires applicables aux services internationaux
de trains de marchandises;

«“CIG” la Commigsion Intergouvernementale instituée conformément a I'Article 10 du Traite;

“CIM” les régles uniformes établies conformément & la COTIF et relatives aux contrats de transport
international ferroviaire de marchandises, telles qu’en vigueur au moment considére;

“QIT" Comité International des Transports Ferroviaires;

“CIV" les régles uniformes établies conformément 2 la COTIF et relatives aux contrqts’de transport
international ferroviaire de voyageurs et de bagages, telles gqu’en vigueur au moment considére,

“Comité de Sécurité” le Comité de Sécurité mis en place conformément & I'Article 11 du Traité;

“Concession” la Concession mentionnée au paragraphe A de I'exposé préalable ci-dessus, telle que
modifiée ou complétée, le cas écheant;

“Goncessionnaires” CTG et FM ou, pendant toute période de substitution, conformément a PArticle
32.1 (1) de la Concession, les Entités Substituées;

“COTIF” la Convention relative aux Transports internationaux Ferroviaires en date du 9 mai 1980, telle
gu'en vigueur au moment considére;

“Colts d’Exploitation” la signification donnée a cette expression & I'Article 10.1;

“Date d’Entrée en Vigueur” la date & laquelle la présente Convention entrera en vigueur,
conformément a I'Article 31,

“Déte d’Ouverture” date 4 compter de laquelie la CIG autorisera I'exploitation commerciale du Lien Fixe
pour une catégorie quelcongue de Trains, aux termes de I'Article 11 de la Goncession;

“Date d’Ouverture Prévue” |a plus tardive des dates suivantes:

(A} (i) la date indiquée par les Concessionnaires aux Réseaux au moyen d'un avis &erit qui leur
est adressé aprés la Date d'Entrée en Vigueur, au plus tard le 31 décembre 1988, etant
entendu gue cette date ne peut étre antérieure au 15 mai 1993, ni survenir moins de soixante
{60) mois aprés la date de Pavis ainsi adressé aux Réseaux; ou

(ii) en 'absence d'un tel avis écrit, la date survenant soixante (60) mois aprés le 31 décembre
1988;

et

(B) si les descriptions et détails de conception visés a I'Article 4.3 (i} n'ont pas &té fournis aux
Réseaux le 31 janvier 1988, la date survenant soixante trols (63) mois et deux (2) semaines
aprés la date a laquelle ces descriptions et détails de conception ont été fournis aux Réseaux;

“Dgeument Horaire” la signification donnée a cette expression a I’Article 6.5 (i)
“Durée de la Concession” la signification donnée a cette expression dans I'Article 1 de la Concession;
“Entités Substituées” la signification donnée a cette expression a I'Article 32.1(1) de la Congession;

“Espacement” 'espace de temps minimum (tel que déterminé par le systéme de signalisation mis en
place sur la Section Commune) entre le passage de deux Navettes respectant le Sillon Standard et se
succédant sur la section critique de la Section Commune, sans recevoir aucune indication restrictive de la
signalisation, augmenté d’une marge fixée par les Concessionnaires aprés consultation avec les Réseaux
et calculée conformément aux réglements de I'UIC;

“Exploitgnt Prudent et Diligent” () lorsque 'expression est utilisée relativement & une abligation des
Concessionnaires, elle caractérise le degré de prudence et de diligence gu'on peut raisonnablement
attendre d'un exploitant expérimenté en matiére de transport ferroviaire international exploitant le Lien
Fixe;

(i)’ lorsque I'expression est utilisée relativement a une obligation de BR, SNCF ou des Réseaux, eile
caractérise le degré de prudence et de diligence qu'on peut raisonnablement attendre d'un exploitant

expérimenté en matiére de transport ferroviaire international exploitant le réseau de BR et/ou de SMCF,
selon le cas;



“Heure” une heure d’horloge ou tout aufre cycle de 60 minutes utilisé pour la préparation d'un
Document Horaire donné ou pour mesurer la capacité de la Section Commune;

“|IBOR” (i) Pour tout montant en livies sterling ou en francs frangais, 1a moyenne arithmétique, arrondie
au seizieme de un pour cent {(1/16&me de 1 %) supérieur, des taux d’intérét annuels auquel les Banques
de Référence {ou deux d'entre elles au cas o l'une des Banques de Référence ne fournirait pas de taux)
offrent aux banques de premier rang des dépots de un {1) mois;

Ces taux annuels pour les dépdts de un (1) mois doivent ’entendre de taux pour des dépdts de montants
gquivalents aux montants concemés et dans la devise concernee &, ou aux alentours de 11 heures,
heure locale & Londres {(pour un montant en livres sterling) ou & Paris (pour un montant en frarics frangais)
selon le'cas;

(ii) si, pour un motif quelconque, il n'est pas possible de déterminer le taux applicable conformément  la
procédure exposée ci-dessus, tout autre taux fixé selon une méthode de caicul alternative convenue
entre les parties en vue de se rapprocher le plus possibie du taux qui aurait résulté de I'application de 1a
procédure décrite ci-dessus ou, en fabsence d'accord entre les parties, le dernier taux d'intérét établi
conformément & ce qui précéde; !

(iii) ce taux sera calculé par les Concessionnaires le jour normal de cotation pour le premier jour de la
période pour laguelle fedit taux doit &tre calculé et sera communiqué par éerit aux Réseaux par les
Concessionnaires, ainsi que tes éléments du calcul. Ce taux sera présumé exact sauf preuve contraire;

“{MP” I'indice Mensuel des Prix 4 la Consommation des ménages urbains dont le chef est employé ou
ouvrier, Série France entiére ensemble, tel qu'établi par I'Institut National des Statistiques et des Etudes
Economigues;

“Infrastructure Ferroviaire” I'infrastructure nouvelle (se composant notamment de lignes de chemins
de fer et de terminaux), qui sera réalisée par BR ou SNCF, selon le cas, aux termes de la présentie
Convention;

« Jour Ouvrable” jour ol les banques sont ouvertes a la fois 4 Londres et & Paris;

“Ljen Fixe” Le fien fixe mentionné ci-dessus au paragraphe A de I'exposé préalable et a I'Article 1 du
Traité; .
“Marchandises” toutes marchandises auires que les Marchandises en Vrac;
«marchandises en Vrac” les marchandises, telles que celles énumérées dans la liste etablie
ci-dessous, faisant I'objet d'un transport en vrac:

- charbon et coke a usage domestique et industriel, combustibles solides

- matidres premiéres: minerais, ferrailles, fondants

- matériaux de construction: agrégats, ciment, bois, matériaux de batiment, déchets

- essence, pétrole, produits gazeux

- produits agro-alimentaires: céréales et nourriture pour animaux

- kaolin

- minéraux industriels: produits chimigues, engrais, sels, engrais de chaux, potasse

- produits métallurgiques et sidérurgiques;

“Matériel Roulant des Réseaux” |e matériel roulant, incluant les engins de traction, utilisé par les
Réseaux pour la circulation dans le Lien Fixe;

“Navettes’’ trains navettes devant &tre exploités par les Concessionnaires dans le Lien Fixe;
“pravision de Trafic Convenue”la signification donnée a ce terme a 'Article 5.2; |
“prévision de Trafic pour Six Ans” la signification donnée a ce terme al'Article 5.1(i);

«protocole d'Accord” la signification donnée a ce terme au paragraphe B de I'exposé préalable
ci-dessus,

“Réseaux” la signification donnée a ce terme au paragraphe B de I'exposé préalable ci—dessusﬁ

“RPI” I'iIndice des Prix de Détail du Royaume-Uni (Retail Price Index) pour tous articles, tel gu’établi par
(e Ministére du Travail (the Department of Employment);

“zaction Commune” les voies faisant partie du Lien Fixe qui sont normalement utilisées ala fois pour la
circulation de toutes les catégaries de Trains et des Navettes;

“Siflon de Référence” pour chaque type particulier de Train ou Navette, le sens donné a ce terme a
I'Annexe VI Partie A;

“gillon Standard” la signification donnée a ce terme & I"Article 6.1 {iy;
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“Taux d'Intérét de Retard” pour toute période, IBOR pius trois pour cent (3 %),
“Taux ' Intérét” pour toute période, IBOR pour cette période plus un pour cent (1%

“Tonnes” pour le calcul des Charges d'Utilisation, les tonnes de marchandises brutes comprenant
I'emballage autre que les wagons et conteneurs, ou toute autre unité de transpott équivalente;

“Tralns” trains présentés par les Réseaux pour la circulation dans le Lien Fixe, gu'ils leur :appartienr_\ent
ou qu'its soient considérés comime leur appartenant conformément aux dispositions de I"Article 18.2 (i);

“Trains & Grande Vitesse” trains transportant principalement des voyageurs ou destinés a transporter
des voyageurs, aptes & maintenir une vitesse minimum de 250 km/h sur une infrastructure construite
spécialement pour ces vitesses;

“Trains de Marchandises” trains transportant ou destinés a transporter exclusivement des
marchandises;

“Traité” le Traité signé le 12 février 1986 entre la République frangaise et le Hquume—Uni de
Grande-Bretagne et d'irlande du Nord, relatif & la construction et a I'exploitation par des sociétés privées
concessionnaires d’un lien fixe trans-Manche;

“Type” lorsque ce mot est utilise en rapport avec le trafic, signifie tout type de trafic fransporté par les
Trains pour lesquels des Péages (au sens de |'Article 7.4 {i}) sont prévus dans I'Annexe VI,

“UIC™ 'Union Internationale des Chemins de Fer,;
“Unité de Compte” la signification donnée 4 cette expression a |'Articte 9.1;
“Unité de Trafic” tout Voyageur ou toute Tonne de marchandises transporté dans un Train.

“Yoyageur” toute personne voyageant dans un Train autre qu'un employé d'un chemin de fer ou d'une
administration ou gue tout personnel agissant dans chaque cas pour des raisons de service liées au
passage des Trains dans le Lien Fixe, sauf accord contraire des parties;

1.2 Les Obligations qualifiées dans la présente Convention d’ “Obligations visees a I'Article 1.2" sont:

() s’agissant des Concessionnaires, leurs obligations en vertu des Articles 2.1, 2.3 (i), 2.4 (i) et
2.5 (pour celles des stipulations de ce demier Article qui doivent &tre exécutées & la Date
d'Quverture Prévue};

(i)  s'agissant des Réseaux, leurs obligations stipulées a I’ Articie 3.1(i).

13  Toutes ies références a des articies et annexes constituent des références aux Articles et Annexes
de la présente Convention; les titres des Articles et alinéas ont été ajoutés pour des raisons de
commadité et ne doivent pas étre pris en compte dans I'interpretation de la présente Convention.

1.4 La présente Convention régit les rapports entre les Concessionnaires, d’une part et les Réseaux,
d'autre part. |l est prévu que les droits et obligations réciproques des Réseaux entre eux seront régis par
un accord séparé.

15 Les obligations de BR et de SNCF au titre de la présente Gonvention sont solidaires & 'exception
de leurs obligations au titre des Articles 3.2, 13.1 {iii) et 22 qui sont seulement conjointes.

1.6 Les obligations des Concessionnaires au titre de la présente Convention sont solidaires.

1.7 Toute référence a une “partie”’  la présente Convention sera, & moins que le contexte n'exige une
autre interprétation, une référence aux Réseaux considérés comme une seule partie ou aux
Concessionhaires considérés comme une seule partie.

2. OBLIGATIONS DES CONCESSIONNAIRES

21 Les Concessionnaires devront tenir le Lien Fixe ouvert au passage des Trains a partir de la
premiére des deux dates suivantes:

(i) laDate d'Quverture Prévue,

(i) ladate d'ouverture du Lien Fixe aux Navettes ou, si elle est postérieure, la date a laquelle les
Réseaux sant en mesure de commencer "exploitation d’un service ferroviaire quel gu'il soit.

22 () Les Concessionnaires devront soumettre & la CIG, pour ce qui concerne |a construction
initiale du Lien Fixe, tous les dessins et autres doguments mentionnés 4 I'Aticle 7.2 de la Concession ef,
pour ce qui concerne toute proposition de modification aprés la construction initiale, tous dessins et
autres documents correspondants; ces documents devront, dans chaque cas, étre communiqués a la
CIG par les Concessionnaires conformément & la procédure décrite a1’Article 7.2 de la Concession.

(i) Les dessins et autres documents {les *'Documents d’Etudes'’) soumis par les Goncessionnaires a
ta CIG aux termes du paragraphe (i) ci-dessus devront &tre conformes aux spécifications indiquées 2
rAnnexe Il - Partie A et, (sous réserve de toute modification proposée conformément a I'Article 2.4 (i) et
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(iii) et considérée comme ayant éte acceptée en veriu de I'Article 7.1 de la Concession), & la description
donnée a P'Annexe |. Préalablement & la soumission des Documents d’Ftudes & la CIG, les parties
s'efforceront de se metire d'accord sur les spécifications se rapportant aux points exposés aI'Annexe i -
Partic B: les Documents d'Etudes soumis & la CIG devront alors étre conformes & toutes les
spécifications ainsi convenues. Sila CIG fait savoir qu’elle refuse ou refusera les Documents d’Etudes, le
présent Article s'appliquera aux Documents d'Etudes de remplacement.

23 (i} Les Concessionnaires devront, pour ce qui concerne la construction initiale du Lien Fixe, se
conformer aux Documents d’Etudes produits en vertu de I'Article 2.2.

(i) Les Gongcessionnaires ne feront aucune modification au Lien Fixe qui ne serait pas conforme aux
Documents d'Etudes produits en vertu de 'Article 2.2. -

24 (i) LesConcessionnaires devront s'assurer qu'a la date 2 laquelle, en application de I'Article 2.1,
ils doivent tenir e Lien Fixe ouvert au passage des Trains: ;

(a) pour ce qui concerne le passage des Trains dans le Lien Fixe, le Lien Fixe est conforme, sous
réserve des stipulations du paragraphe (i) ci-dessous, 4 la description contenue aux Articles
22 ot 2.4 de la Concession et a I'Annexe | de la Concession (sous réserve de toute
adaptation, conformément 4 'Article 7.1 de la Concession), ainsi (sous la méme réserve) qu'a
I’Annexe | de la présente Convention; et '

(b) e Lien Fixe sera prét & étre mis en service, conformément a 'Article 11 de la Concession, afin
d’assurer la circulation de touies les catégories de Trains.

(i) Les Concessionnaires informeront les Réseaux de toute adaptation-gu'ils ont Pintention de
proposer 4 la CIG conformément 3 I'Article 7.1 de la Concession et qui concerne dans chaque cas,
directenent ou indirectement, le passage des Trains dans le Lien Fixe, que ces adaptations affectent ou
non '’Annexe |.

Sous réserve de lapplication des stipulations du paragraphe (i} ci-dessous, les Concessionnaires
devront, avant de soumetire des adaptations & la CIG, accorder aux Réseaux un délai raisonnable leur
permettant de les étudier et de faire des ohservations a leur sujet.

(i) L’adaptation envisagée devra, dans la mesure du possible, prendre en considération les
observations faltes par les Réseaux.

Les Concessionnaires ne présenteront & la CIG aucune proposition d’adapiation dont la réalisation serait
susceptible de causer un préjudice significatif aux Réseaux (si ces demiers soutiennent que cetie
adaptation pourrait leur causer un tel préjudice, ils devront en donner les raisons aux Concessionnaires),
sauf dans e cas oll:

(a) I'adaptation concernée serait nécessaire pour satisfaire aux exigences de la CiG,

(b) labsence d'une telle adaplation serait susceptible de causer un préjudice significatif aux
Concessionnaires (étant entendu gue ceux-ci devront donner les raisons pour lesquelles ils
soutiennent que cette absence leur causerait un tel préjudice).

(iv) Les Concessionnaires ne pourront réaliser les modifications visées a I'Ariicle 2.4 (i) que si celles-ci
sont faites selon la procédure prévue a VArticle 2.4 (i} et (iii) et sont considérées comme ayant été
acceptées par la C1G en vertu de I'Article 7.1 de la Cancession.

25 Les Concessionnaires devront respecter les réglements de I'UIC applicables a leurs installations
ferroviaires fixes et aux Navettes en ce qui concerne directement et indirectement la circulation des
Traing, sauf lorsque des dérogations auront &té convenues entre les Concessionnaires et 'UIC avec
raccord des Réseaux, ces derniers ne devant pas refuser leur accord de maniére injustifiée. Les
Concessionnaires seront par ailleurs autorisés a déroger auxdits réglements de PUIC quand ils seront
contraires aux termes de I’Annexe | de la Concessian (tells qu’éventuellement modifiée comme prévu au
présent Article 2) ou aux exigences de la CIG. :

26 () Les Concessionnaires accorderont aux Réseaux un droit d'accés raisonnable aux parties
concernées du Lien Fixe ainsi qu'a la documentation relative aux essais, afin de permettre aux Réseaux
d'&tre assurés, pendant la construction du Lien Fixe et la période de test et d'essal, gue les spécifications
requises par la présente Convention sont respectées.

(i) ~Un Accord Particulier sera conclu entre les parties afin de convenir des dispositions (y compris les
gssais probaioires et les conditions financiéres) relatives a la période de test et d’essai du Lien Fixe pour
la circulation des Trains.

27 (i) Sous réserve des autres stipulations de Ia présente Convention, les Concessionnaires
devront metire en oeuvre tous les moyens nécessaires que mettrait en oeuvre un Exploitant Prudent et
Diligent pour permetire la continuité et la fluidité de la circulation des Trains dans la Section Commune
afin de garder celle-ci ouverte pour le passage des Trains 24 heures sur 24 tous les jours & compter de 1a
Date d'Quverture et jusqu’a 'expiration de la Durée de ta Concession.

En tout état de cause, pendant toute la période visée ci-dessus, lorsque la Section Commune sera
ouverte aux Naveties, les Concessionnaires devront faire en sorte qu'elie soit également ouverte aux
Trains.
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(i} L'obligation visée au paragraphe (i) ci-dessus ne s'appliquera pas aux périodes d’un jour ou plus
pendant lesguelles les Réseaux n‘auront pas l'intention de faire circuler des Trains, comme cela sera
indiqué dans le Document Horaire alors en vigueur ou notifié par préavis écrit aux Concessionnaires. Si
les Réseaux souhaitent faire circuler des Trains pendant ces périodes, ils devront adresser un avis écrit
quatorze (14) jours avant le début desdites périodes aux Concessionnaires gui devront faire circuler ces
Trains dans la mesure du possible. ‘

3. OBLIGATIONS DES RESEAUX

3.1 Deébut des services
() lLes Réseaux devront commencer I'exploitation de services commerciaux réguliers de Trains de
Voyageurs dans le Lien Fixe ala Date d’Ouverture Prévue.

(i) Les Réseaux devront commencer I'exploitation de services commerciaux réguliers de Trains de
Marchandises dans le Lien Fixe & la Date d'Ouverture Prévue.

(il (a) Les Réseaux feront leurs meilleurs efforts pour faire en sorte qu'a partir de la date a laquelie il
commenceront a assurer des services commerciaux réguliers de Trains de Yoyageurs dans le Lien Fixe,
le temps de parcours des Trains 2 Grande Vitesse circulant sans arrét entre Londres et Paris, tel que
normalement prévu & I'horaire, soit compris entre 2 heures 56 minutes et 3 heures 5 minutes.

{h) Les Réseauxs’engagent 4 ce que, a partir de la date intervenant vingt quaire (24} mois aprés ia date
visée au paragraphe (a), le temps de parcours des Trains & Grande Vitesse circulant sans arrét entre
Londres et Paris, tel que normalement prévu & I'horaire, soit compris entre 2 heures 55 minutes et 3
heures 5 minutes,

(iv) Au cas ol et aussi longiemps que le Sillon Standard aurait une durée supérieure a celle fixée &
'Article 6.1 (ii) ou (iv) si ce demier paragraphe s'applique, le temps de parcours mentionné au paragraphe
(iii) du préseni article sera augmenté d’autant et ce, sans préjudice des stipulations de I Article 18.

3.2, L'Infrastructure Ferroviaire

321 () (a) BRdevraauplus tard le premier jour ou les Réseaux exploitent a la fois des services
commerciaux réguliers dans le Lien Fixe de Trains de Voyageurs et de Trains de Marchandises, s'assurer
que son Infrastructure Ferroviaire au Royaume-Uni est suffisante, conformément aux usages en matiére
ferraviaire, afin de permettre, conjointement avec le réseau ferroviaire utilisable par BR, le fransport dans
le Lien Fixe, pendant les douze mois suivant ladite date, de 17 400 000 Voyageurs, 5 200 000 Tonnes de
Marchandises et 2 900 000 Tonnes de Marchandises en \rac. :

{b) L'lnfrastructure Ferroviaire dont BR envisage & I'heure actuelle de disposer de fagon & étre en
mesure d’exécuter les obligations visées a IArticle 3.2.1 (i) (a), est décrite sommairement dans la Partie
B1 del'Annexe Il.

(c)  Si, a un moment quelconque avant la Date d'Quverture Prévue, BR entend satisfaire aux obligations
viséas a I'Article 3.2.1 (i) {a) au moyen d’infrastructures ferroviaires différentes de celles mentionnées
dans la Partie B1 de 'Annexe Il (ou de celles déja notifiées par écrit conformément & ce paragraphe ()]
BR devra notifier ces changements aux Concessionnaires et fournir des explications appropriées au sujet
de ces changements et de I'adequation des infrastructures nouvelles envisagées avec le respect des
obligations de BR conformément & |'Article 3.2.1 ().

(iy (a) BR devra, en se referant aux critéres qu’elle utilise normalement pour ses estimations
dinvestissements, faire ses meilleurs efforts au début de chaque année indiquée au paragraphe (b) pour
disposer {(au besoin), au Royaume-Uni, de I'Infrastructure Ferroviaire supplémentaire suffisante,
conformément aux usages en matiére ferroviaire, afin de permetire, conjointement avec le réseau
ferroviaire utilisable par BR, Ie transport dans le Lien Fixe durant ladite année du niveau de chague Type
de trafic envisagé dans la prévision mentionnée au paragraphe (c) ci-dessous.

(b) Les années mentionnées au paragraphe (a) sont toutes les années suivant année au cours de
Iaquel!e les Réseaux exploitent pour la premiére fois les deux services visés a |'Article 3.1 et ce, pendant
la durée de la présente Convention.

{¢} La prévision pour un Type de trafic particulier mentionnée au paragraphe (a) ci-dessus est la
suivante:

(1} la Prév!sion de Trafic Convenue établie pour cette année quand ladite année sera incluse pour
la derniére fois dans une Prévision de Trafic pour Six Ans, ou
(2) stune Pr}é\fision de Trafic Convenue plus basse était établie antérieurement pour ladite année,
ladite Prévision de Trafic Gonvenue plus basse (ou, s'il y en a plusieurs, la plus basse de ces
j plus basses Prévisions de Trafic Convenues).
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(i) Sans préjudice de ce qui est stipulé au paragraphe (i), au cas ol il résulterait de I'application des
critéres normaux d'investissements de BR que les résultats visés au paragraphe (i) ne peuvent étre
afteints ou si ses meilleurs efforts se révélaient infructueux pour atteindre lesdits résultats, BR devra
réaliser, 4 I'époque prévue au paragraphe (a} ci-dessus ou dés que possible ultérieurement, toute autre
Infrastructure Ferroviaire supplémentaire qu'elle peut accomplir selon ses critéres normaux
d'investissements et qui soit aussi proche que possible de I'Infrastructure Ferroviaire supplémentaire
devant &tre réalisée aux termes du paragraphe (if).

(iv) BR devra disposer de la partie de son infrastructure dont disposerait un Exploitant Prudent et
Diligent afin de transporter au moins le trafic prévu par la plus récente Prévision de Trafic pour Six Ans,

32.2() (a) SNCF devraau plus tard le premier jour otl les Réseaux exploitent a la fois des services
commerciaux réguliers dans le Lien Fixe de Trains de Voyageurs et de Trains de Marchandises, s'assurer
gue son Infrastructure Ferroviaire en France est suffisante, conformément aux usages en matiére
ferrovigire, afin de permettre, conjointement avec le réseau ferroviaire utilisable par SNCF, le transpori
dans le Lien Fixe, pendant les douze mois (12) suivant ladite date, de 17 400 000 Voyageurs, 5 200 000
Tonnes de Marchandises et 2 900 000 Tonnes de Marchandises en Vrac.

(b) - L'Infrastructure Ferroviaire dont SNCF envisage a I'heure actuelle de disposer de fagon a &tre en
mesure d’exécuter les obligations visées 4 I'Article 3.2.2 (i) (a), est décrite sommairement dans la Partie
C1delAnnexe Il

(c) Si,.a un moment quelconque avant la Date d'Ouverture Prévue, SNCF entend satisfaire aux
abligations visées & PArticle 3.2.2 (i) (a) au moyen d'infrastructures ferroviaires différentes de celles
mentionnées dans la Partie C1 de 'Annexe It {(ou de celles déja notifiées conformément a ce paragraphe
(c)}, SNCF devra notifier ces changements aux Concessionnaires et fournir des explications appropriées

sur ces changements et sur 'adéquation des infrastructures nouvelles envisagées avec le respect des
obligations de SNCF conformément a {' Arficle 3.2.2 (i) (a).

(i) (a) SNCF devra, en se référant aux critéres qu'elle utilise normalement pour ses estimations
d'investissements, faire ses meilleurs efforts au début de chaque année indiquée au paragraphe (b) pour
disposer (au besoin), en France, de l'Infrastructure Ferroviaire supplémentaire suffisante, conformément
aux usages en matiére ferroviaire, qui puisse permettre conjointement avec le réseau ferroviaire utilisable
par SNCF, le transport dans le Lien Fixe durant ladite année du niveau de chague Type de trafic envisage
dans fa prévision mentionnée au paragraphe (c) ci-dessous.

(b) Les années mentionnées au paragraphe (a) sont toutes les années suivant I'année au cours de
laquelle les Réseaux exploitent pour la premiére fois les deux services visés a |'article 3.1 et ce, pendant
toute 1a durée de la présente Convention.

{(c) ~ La prévision pour un Type de trafic particulier mentionnée au paragraphe (a) ci-dessus est la
suivante:

(1} la Prévision de Trafic Convenue établie pour cette année quand ladite année est incluse pour
la derniére fois dans une Prévision de Trafic pour Six Ans, ou ‘

{(2) siune Prévision de Trafic Convenue plus basse olait établie antérieurement pour cette annge,
ladite Prévision de Trafic Convenue plus basse (ou, §'il y en a plusieurs, la plus basse de ces
plus basses Prévisions de Trafic Convenues).

(i) Sans préjudice de ce qui est stipulé au paragraphe (ii), au cas ol il résulterait de V'application des
critéres normaux d’investissements de SNCF que les résultats visés au paragraphe (i) ne peuvent é&tre
atteints ou si ses mellleurs efforts se révélaient infructueux pour atteindre lesdits résultats, SNCF devra
réaliser, & F'époque prévue au paragraphe (i) {a) ci-dessus ou dés gue possible ultérieurement, toute
autre Infrastructure Ferroviaire supplémentaire qu’elle peut accomplir selon ses critéres normaux
d'investissements et qui soit aussi proche gue possible de V'Infrastructure Ferroviaire Supplémentaire
devant étre réalisée aux termes du paragraphe (ii}.

(iv) SNCF devra disposer de la partie de son infrastructure dont disposerait un Exploitant Prudent et
Diligent afin de transporter au moins le trafic prévu par la plus récente Prévision de Trafic pour Six Ans.

3.3 Le Maiériel Roulant des Réseaux

33.1 (i)  LesRéseaux devront faire en sorte de disposer, le premier jour ofl les Réseaux exploitent a la
fois des services commerciaux réguliers dans le Lien Fixe de Trains de Voyageurs et de Trains de
Marchandises, d'un Matériel Roulant approprié et suffisant au regard des usages en matiére ferroviaire,
pour permettre I'écoulement dans le Lien Fixe du niveau annuel de chague Type de trafic qui est
envisagé dans la prévision mentionnée au paragraphe {ii) ou {iii} du présent Article.

(i}  Sous réserve des stipulations du paragraphe (iii} ci-dessous, la prévision applicable &4 un Type de
trafic particulier (ci-aprés dénommeée la “Prévision de Base" pour le Type de trafic donné) correspend au
plus élevé des trois niveaux suivants (lels gue compris dans la demiere Prévision de Trafic pour Six Ans):




- celui de I'année durant laquelle les Réseaux exploitent pour la premiére fois les deux services

visés al'Article 3.1

- celui de chacune des deux (2) années suivantes.
(i) Sila Prévision de Trafic Canvenue la plus haute pour ce Type de trafic antérieurement établie pour
chacune de ces trois années est plus basse que la Prévision de Base pour ce Type de trafic, iadite
prévision plus basse devra &tre appliquée.

3.3.2 Les Réseaux devront:

(i (a) en se référant aux critéres quils utilisent normalement pour leurs estimla‘tions
dlinvestissements, faire leurs meilleurs efforts afin de s'assurer qu'ils disposent, au début de la troisiemse

année suivant celle durant laquelle les Réseaux exploitent pour la premiére fois les deux services visés a
I'Anticle 3.1 et au début de chaque année suivante, d’un Matériel Roulant des Réseaux approprié et
suffisant au regard des usages en matiare ferroviaire afin de permettre I'écoulement du niveau de chaque
Type de trafic envisagé dans la prévision mentionnée au paragraphe (b) ou (c) ci-dessous pour I'année
considérée;
(b) sous réserve du paragraphe (c), la prévision applicable & un Type de trafic particulier est la Prévision
de Trafic Convenue établie pour ladite année durant I'année précédant immédiatement 'année
considérée (ci-aprés dénommée I'“Année de la Prévision'). -

(¢) Siune Prévision de Trafic Convenue établie pour ce Type de trafic pour I'année considérée dans
les frois années précédant I’Année de Prévision était plus basse que celle visée au (b) ci-dessus, ladite
Prévision de Trafic Convenue plus basse (ou s'il y en a plusieurs, la plus basse d'entre elles) devra &tre
appliguée a la place.

(i) Sans préjudice de ce qui est stipulé au paragraphe (i) du présent Article, au cas ol it résulterait de
I'application des critéres normaux d'investissements des Réssaux que les résultats visés au paragraphe
(i) ne peuvent éire atteints ou si leurs meilleurs efforts se révélent infructueux pour atteindre les résuitats
visés au paragraphe (i), les Réseaux feront leurs meilleurs efforts pour réaliser tous auires Matériels
Roulants qu’ils peuvent réaliser selon leurs critéres normaux d'investissements et qui soient aussi
proches que possible des Matériels Roulants suppiémentaires devant étre réalisés aux fermes du
paragraphe (i) ci-dessus. :

3.3.3 Les Réseaux devront s’assurer que le Matériel Roulant des Réseaux est compatible avec le1ien
Fixe tel qu'it doit étre réalisé en vertu de I'Article 2.

3.3.4 Les Réseaux devront s'assurer que le Matériel Roulant des Réseaux est conforme (s'agissant de la
conception ou de I'état du matériel selon le cas) aux réglements de FUIC applicables (sauf dérogations
convenues entre les Réseaux et 'UIC ou entre les parties) ainsi qu'a toutes exigences supplémentaires
de la CIG, du Comité de Sécurité ou toutes autres exigences d'ordre technique raisonnables des
Concessionnaires.

3.4 Autres stipuiations

3.4.1 Afin de déterminer si une infrastructure ou le Matériel Roulant des Reseaux est “suffisant’’ pour
acouler un niveau de trafic donné, les variations projetées dans les niveaux de trafic ainsi gue dans les
coefficients d'occupation ou de chargement devront étre prises en compte.

3.4.2 Les Réseaux feront leurs meilleurs efforts afin de faire circuler dans le Lien Fixe le niveau de trafic le
plus élevé pour chaque Type de trafic, compatible avec leurs critdres commerciaux normaux:

(i)  pour ce qui concerne les Trains de Marchandises, a compter de la derniére des deux dates
suivantes: la Date d’Ouverture et la Date d'Ouverture Prévue;

(i) pour ce gui concerne les Trains de Voyageurs, a compter de |a date a laquelle les Réseaux
commencent 'exploitation de services commerciaux réguliers desdits Trains dans le Lien
Fixe
et, dans chague cas, pendant toute la Durée de la Concession restante.

Afin de réaliser ces objectifs, les Réseaux devront se concerter, notamment dans le cadre des accords
internationaux inter-réseaux, avec les autres réseaux de chemins de fer, en particulier avec 1a Société
Nationale des Chemins de Fer Beiges.

3.4.3 Les Réseaux se conformeront aux instructions de la CIG et du Comité de Sécurité qui leur sont
applicables.

3.4.4 Les Réseaux entretiendront le Matériel Roulant des Réseaux conformément aux usages normaux
en matiere ferroviaire.

3.4.5 ]_es Réseaux feront en sorte gue le confort et I'agrément a bord des Trains de Voyageurs aient une
quahte. globalement comparable a celles des Trains 4 Grande Vitesse actuellement exploités par SNCF
sur la ligne Paris Sud-Est et a celles des trains ““InterCity" actuellement exploités par BR.
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4. LIAISON TECHNIQUE
4.1 Les Concessionnaires devront:

() fournir aux Réseaux, a la demande de ces demisrs et lorsgu'elle sera disponible, une
description sommaire des parties du Lien Fixe nécessaires a la circulation des Trains;

(iy fournir aux Réseaux les détails de conception complémentaires que les Réseaux pourraient
raisonnablement demander.

4.2 ies Réseauxdevront:

(i)  fournir aux Concessionnaires, a la demande de ces derniers et lorsqu'elie sera disponible,
une description sommaire du Matériel Roulant des Réseaux;

(i) fournir aux Concessionnaires les détails de conception complémentalres sur le Matériel
Roulant des Réseaux que les Concessionnaires pourraient raisonnablement demander;

43 () Les Concessionnaires et les Réseaux devront régulidrement se tenir informés de
I'avancement des études et de la construction des sections du Lien Fixe qui sont nécessaires & la
circulation des Trains (en ce qui concerne les Concessionnaires) ainsi que de la construction de
I'Infrastructure Ferroviaire et du Matérie! Roulant des Béseaux (en ce qui conceme les Réseaux) et des
dates auxguelles les descriptions et les détails de conception divers mentionnés aux Articles 4.1 et 4.2
doivent &tre disponibles.

En outre, ies Concessionnaires et les Réseaux devront se communiguer, selon la péricdicité appropriée,
le calendrier envisagé (périodiquement révisé) des principales étapes des travaux.

(i) Les Réseaux fourniront auk Concessionnaires avant le 30 septembre 1987 la liste des descriptions
et détails de conception nécessaires pour permetire aux Réseaux de procéder a leur propres études de
conception afin que le Matériel Rouiant des Réseaux soit compatible avec le Lien Fixe, ainsi qu'il est
indiqué a I'Article 3.3.3.

(i) Les Concessionnaires feront leurs meilleurs efforts pour fournir aux Réseaux au plus tard le 31
janvier 1988 les documents et renseignements visés au (ii) ci-dessus.

4.4 Tant que les Concessionnaires n'auront pas notifié la Date d'Quverture Prévue, iis devront notifier
par écrit aux Réseaux & la fin de chaque mois calendaire leur derniére meifleure estimation de ladite Date
d’Cuverture Prévue. Cette obligation prendra fin le 31 décembre 1988.

5. - PREVISIONS DE TRAFIC

51 () (a) Les parties échangeront régulierement des informations relatives a la préparation des
Prévisions de Trafic. Elles devront se rencontrer pour la premiere fois au plus tard cinquante quatre (54)
mois avant la Date d'Ouverture Prévue en vue de parvenir a un accord dans les six {6) mois (et par la
suite, au plus tard fe 15 septembre de chaque année, pour tenter de parvenir a un accord avant le 15
décembre de ladite année), au sujet des prévisions se rapportant a chaque Type de trafic des Trains, pour
chacune des six (6) années suivantes. (Ces prévisions de trafic couvrant une périede de six ans sont
ci-aprés dénommées la *Prévision de Trafic pour Six Ans'').

(o) Enl'absence d'accord sur une Prévision de Trafic pour Six Ans, une pracédure de conciliation sera
conduite conformément a I'Article 30.2 de la présente Convention. Les conciliateurs pourront a cette fin
désigner conjointement un expert charge de les assister et foutes prévisions de trafic ainsi convenues
seront cansidérées comme ayant été faites  la derniére date indiguée pour parvenir & un accord sur la
Prévision de Trafic Pour Six Ans prévue au paragraphe (a) (“'ladite date"’).

A défaut d’accord entre les conciliateurs dans un délai de trois (3) mois 4 compter de ta date a laquelle la
Pravision de Trafic pour Six Ans aurait d0 &ire convenue, les Réseaux devront, pour les années que la
Prévision de Trafic pour Six Ans devrait couvrir, appliquer, dans les cas ol des Prévisions de Trafic
Convenues sont nécessaires, les prévisions de trafic qu'un Exploitant Prudent et Ditigent aurait établies
dans de telles circonstances (et ces Prévisions de Trafic seront considérées comme ayant été faites a
ladite date). Les Réseaux informeront rapidement les Concessionnaires de telles prévisions pour chague

annee et chague Type de 1t’ra_ﬁg:, les expliqueront aux Concessionnaires et lesdites prévisions seront
considérées comme des Prévisions de Trafic pour Six Ans tant que d'autres prévisions n'auront pas éte
CONVENUES,

(i) Les prévisions de trafic mentionnées au paragraphe (i) devront dans chaque cas étre les prévisions
ayant cinquante paur cent (50 %} de chances d'étre dépassees. ,

52 () Chague prévision de trafic telle qu'établie conformément a I'Article 5.1 (i), convenue pour une
année considérée représente “la Prévision de Trafic Convenue™ pour ladite année.

(i) Une Prévision de Trafic pour Six Ans (et les Prévisions de Trafic Convenues pour les six (6) annges
en guestion) ne restera valable gue jusgu'au 15 décembre de I'année suivant celle & laquelle elle a été
faite ou, avant cette date, jusqu’a ce qu’elle ait &té remplacée.
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6. - UTILISATION DU LIEN FIXE

6.1 () Dans la présente Convention, le “'Sillon Standard” signifie le sillon, déterminé conformément
au présent Article, nécessaire 4 une Navette congue conformément a I'Annexe | paragraphe 3 pour
parcourir la Section Commune dans des conditions normales d'utilisation. Le Sillon Standard sera calcule
séparément pour chacun des deux sens sur la base des informations figurant 4 I'Annexe | et en
application des éléments et des principes figurant & I'Annexe VIII. '

(i)  En ce qui conceme le premier Document Horaire, le Sillon Standard signifie le sillon déterminé par
les Concessionnaires lors de la préparation du Document Horaire prévisionnel conformément i I'Article
6.5(i). En effectuant cette détermination, les Concessionnaires ne fixeront pas le Sillon Standard & une
durée supérieure a vingt-sept (27) minutes, sous réserve des stipulations du paragraphe (iv) ci-dessous.

(i) ~ Afin que les Réseaux puissent participer au processus conduisant & la prise de décision sur le Sillon
Standard, les Concessionnaires mettront a la disposition des Réseaux et discuteront avec ceux-cl, les
informations prises en compte et les méthodes de calcul utilisées. s devront expliquer et discuter avec
les Réseaux les éléments techniques, financiers, commerciaux et autres conduisant a leur décision quant
4 la détermination du Sillon Standard. Aprés que les Réseaux ont participé au processus conduisant & la
décision dans les conditions visées ci-dessus, les Concessionnaires prendront la décision finale.

(iv) Les Concessionnaires prendront les mesures gu'aurait prises un Exploitant Prudent et Diligent, lors
de 1'élaboration de la conception du Lien Fixe et de la Navette, afin que {a Section Commune soit aussi
courte que possible et plus généralement afin de réduire le temps de transit de la Navette sur la Section
Commune (et par voie de conséquence de réduire autant que possible le Sillon Standard) en prenant en

compte les éléments et principes figurant a I'Annexe VII1.

A cet effet, les Concessionnaires devront positionner la jonction entre la Section Commune et la ligne
continentale principale en France aussi prés que possible de ['entrée du tunnel et, si la pointe de I'aiguille
de cette jonction est située 4 moins de trois cents (300) métres de 'entrée du tunnel, fa durée du Sillon
Standard déterminée en vertu du paragraphe (i) ci-dessus ne sera pas supérieure a vingt six (26)
minutes.

(v) Les procédures décrites a I'Aricle 6.1 (iii) et (iv) devront étre conduites en tenant compte des
contraintes de durée appropriées qui seront notifiées aux Réseaux parles Concessionnaires.

(vi) Le Sillon Standard pour les Documents Horaires suivant celui visé a i*Article 8.1 (ii) sera fixé par les
Concessionnaires pendant la préparation du document horaire prévisionnel utilisé comme base dua
Document Horaire considéré conformément a I'Article 6.5 (i) et aprés discussion avec les Réseaux, de la
fagon suivante:

(a) pour le premier Document Horaire et, en cas de besoin, pour le second apres celui visé &
I'Article 6.1 {ii), & la lumiére des tests, des essais et de 'expérience d’exploitation acquise, et

(b) pour chacun des Documents Horaires suivants, le Sillon Standard sera identique a celui fixé
pour le Document Horaire précédent & moins qu'il n'y ait eu des modifications dans les
caractéristiques du Lien Fixe ou des Navettes, étant entendu que la durée totale du Sillon
Standard pour chacun des Documents Horaires visés par le présent paragraphe (b) ne sera
pas plus longue que celle du Document Horaire précédent, sauf accord contraire entre les
parties.

(vii) La capacité de la Section Commune est mesurée en Sillons Standards par Heure, dans chaque
sens. Les Concessionnaires devront faire leurs meilieurs efforts pour faire en sorte qu'a la Date
d'Cuverture, le Lien Fixe ait une capacité d’au moins vingt (20) Sillons Standard et se comporter en
Exploitant Prudent et Diligent afin que cette capacité soit maintenue pendant toute la durée de la présente
Convention. ‘

(viil} La capacité de la Section Commune, telle que mesurée en Sillons Standards, sera établie sur la
hase de I'Espacement.

6.2 (i Les Réseaux auront droit & tout moment pendant la durée de la présente Convention a
cinquante pour cent (50 %) de la capacité du Lien Fixe, pour chaque Heure et dans chaque sens,
calculée conformément & I"Article 6.3, a moins qu'ils ne donnent leur accord pour renoncer & une partie
de leur droit, un tel accord ne devant pas étre refusé de fagon injustifiée.

(i Silacapacité du Lien Fixe qui doit &tre répartie par application de I'Article 6.2 ne représente pas un
nombre pair de Sillons Standards par MHeure dans chague sens, l'attribution se fera sur un nombre pair
immédiatement inférieur et le supplément sera réparti entre les parties dans le Document Horaire d'une
maniére aussi égale que possible en tenant compte de leur droit prévu au paragraphe (i} ci-dessus.

6.3 {i} Le nombre de Sillons Standards utilisés par les Réseaux pour une Heure considérée sera
calculé sur la base du Document Horaire en vigueur (compte tenu de ses modifications). Il est reconnu

gu'un Train dont fe siflon sur la Section Commune diverge du Sillon Standard utilise toujours plus d'un
Sillon Standard.

Le nombre de Sillons Standards, y compris les fractions de ceux-ci, utilisés par chaque Train, est calculé
confermément a ['Annexe IX,

(it  Dans le cas ol, sur le Document Horaire proposé (compte tenu de ses modifications), il existerait
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un intervalle entre le passage des Trains ou entre le passage d'un Train et celui d'une Navette qui le
précéde, et ou cet intervalle serait plus grand que 'Espacement (en prenant en compte le plus court des
intervalles a 'entrée ou a la sortie de 1a Section Commune), les Réseaux auront le droit de modifier
Pintervalle pour le réduire a 'Espacement ou l'augmenter (sous réserve du temps disponible dans le
Document Horaire) afin de créer un intervalie uilisable par un Train ou une Navette suivant un Sillon
Standard. Si les Réseaux ne réduisent pas l'intervalle pour le rendre identique a I'Espacement ou ne
laissent pas un Sillon Standard utilisable, Iintervalle restant sera, dans la mesure ou i excéde
I'Espacement, décompté comme €'il &tait utilisé par un Train (sur les bases indiquées a I'Anhexe 1X) a
moins que les Concessionnaires n'utilisent l'intervalle pour une Navette.

(i) Le nombre total de Sillons Standards (y compris les fractions de ceux-ci) utilisés par les Réseaux
pour chaque Heure et dans chaque sens, est égal & la somme des Sillons Standards (et les fractions de
ceux-ci) calculés pour chaque Train entrant dans la Section Commune pendant cette Heure, déterminée
conformément & I'Article 6.3 (i) et (il).

(iv) Au cas ot lors dé I'établissement du Document Horaire ou de ces modifications {2 I'exciusion des
modifications qui ne sont pas des modifications prévisibles selon le paragraphe 13 de Annexe VIl Partie
B), les Concessionnaires n'attribueraient pas aux Trains pour une Heure donnée le nombre de Sillons
Standards demandé par les Réseaux, les Concessionnaires devront prouver, & la requéte écrite des
Réseaux, qu'ils ont au moins atttibué aux Trains, pour 'Heure en question, le nombre de Sillons
Standards auxquels les Réseaux avaient droit. :

(v} Les droits & des Sillons Standards qui n'ont pas &té utilisés pour une Heure donnée ne pourront
&tre reporiés sur d'autres Heures.

64 (i} Sous réserve de I'élaboration des horaires suivant tes éléments et principes établis a
Annexe Vil (notamment la nécessité pour les Concessionnaires de fournir un service de Naveites
fréquent et efficace), les Concessionnaires accepteront ia circulation de Trains 4 une vitesse maximale de
160 km/h d’un bout 4 I'autre e la Section Commune.

(i) Les Concessionnaires devront coopérer avec les Réseaux afin d'étudier la pqssibilité de faire
passer des Trains dans le Lien Fixe 3 une vitesse maximale de 200 km/h d’un bout a I'autre de la Section
Commune. En particuier, ces études seront conduites en vue d'effectuer une estimation du temps
d'entretien supplémentaire, de déterminer les implications  opérationnelles &t d'estimer les
conséquences au niveau des colts d'investissement, d'exploitation et d'entretien.

(i Sous réserve de la faisabilité établie par ces études, et sous réserve de I'élaboration des horaires
conformément aux facteurs et aux principes énoncés & 'Annexe Vil (notamment la nécessité pour les
Concessionnaires de fournir un serwvice de Navettes fréquent et efficace), les Concessionnaires ne
pourront refuser sans motif justifie de faire circuler des Trains a une vitesse maximale de 200 km/h d'un
bout & I'autre de ta Section Commune. Les Réseaux supporteront tous les colits supplémentaires en
résultant, qu'il s’agisse des colts d'investissement, d’exploitation ou d’entretien.

(iv) Sous réserve des stipulations des Articles 11.6.3, 16.2 et de ' Annexe VII Partie B, paragraphe 6,
les Concessionnaires auront ia faculté de refuser le passage dans le Lien Fixe:

(a) de tout Train qui ne circulerait pas dans la plus grande partie de la Section Commune a une
vitesse au moins égale a 100 km/h et,

{b) de tout Train gqui circulerait dans la Section Commune 3 une vitesse supérieure a celle des
Trains visés au paragraphe (i) ou, {lorsque le paragraphe (i) aura regu application et que les
stipulations du paragraphe (ifi) s'appliqueront), de tout Train qui circulerait a une vitesse
supérieure a celle des Trains visés au paragraphe (iii).

6.5 () Les parties devrant coopérer chaque année a la préparation d'un document horaire
prévisionnel pour I'utilisation du Lien Fixe, sur la base des éléments et principes figurant a I"Annexe Vil
partie B. Ce document haraire sera utilise comme base de négociation dans le cadre de 1a CEH et de la
CEM.

(i} Les parties feront leurs meilleurs efforts afin de s'assurer que les documents horaires adopiés dans
le cadre de la CEH et de la CEM pour chaque année concernée sont compatibles avec le documeni
horaire prévisionnel (auquel il est fait référence au paragraphe (i) ci-dessus) pour I'année en guestion, et
s'assureront que, sauf accord de I'autre partie, ils sont conformes aux conditions de la présente
Convention, en respectant notamment les principes prévus a l'Annexe Viii - Partie B.

(i} Le document horaire annuel relatif & la circulation des Trains et des Mavettes dans le Lien Fixe (le
“Document Horaire”) sera basé sur les documents horaires mentionnés au paragraphe (i) ci-~dessus et
respectera les éléments et principes figurant a I'’Annexe VIII - Partie B. Sa forme et son contenu seront
gtablis par les Concessionnaires aprés consultation avec les Réseaux.

6.6 _ (il Les Concessionnaires et les Réseaux feront toutes diligences afin de se mettre d'accord sur
un sillon de transit {ci-aprés dénommé le “Sillon de Transit de Nuit"'} relatif aux différentes périodes de la
nuit. Le Silton de Transit de Nuit sera plus long que le Sillon Standard et sera fixé de maniére a ce que les

parties fassent le meilleur usage du Lien Fixe pendant la période durant laguelle le Sillon de Transit de
Nuit s’appliquera.
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{i)y Pendant la période & laquelle il sapplique, le Sillon de Transit de Nuit se substituera au Sillon
Standard comme unité de mesure de capacité pour chaque partie. Pour chacune de ces périodes, toute
stipulation refative dans cette Convention & un Sillon Standard s'appliguera, mutatis mutandis, au Sillon
de Transit de Nuit, 2 moins que le contexte n'implique une autre interprétation.

(i) Pourtoute période 4 laguelle s'applique un Sillon de Transit de Nuit, on considerera qu’un Train de
Marchandises circulant & la vitesse de 100 km/h utilise au maximum deux Siflons de Transit de Nuit et
gue deux Trains de Marchandises qui se suivent (en observant un Espacement)} utilisent au maximum
ensemble trois Sillons de Transit de Nuit.

(iv) Un sillon correspondant au Sitton de Transit de Nuit pourra, pour d'autres périodes, faire I'objet d'un
accord entre les parties. Pour chacune de ces périodes, toute stipulation relative dans cette Convention a
un Sillon Standard s’appliquera, mutatis mutandis, au sillon ainsi convenu, & moins que le coniexte
n’implique une autre interprétation.

6.7 Les Réseaux seront autorisés & utiliser les sillons auxquels ils auront droit pour les Trains de leur
choix dans-le cadre des stipulations de la présente Convention et notamment des principes énoncés a
rAnnexe VIH.

7. PAIEMENTS AU TITRE DE L’UTILISATION

7.1 Les Réseaux devront, pour chague Période Comptable définie a I'Article 7.2, payer des charges
(ci-aprés dénommées les *'Charges d'Utilisation™) afin de faire circuler des Trains dans le Lien Fixe.

7.2 (i) Lapremiére Période Comptable débutera e jour ol les Réseaux commenceront a assurer un
service commercial (quelle que soit la catégorie de Trains) & travers le Lien Fixe et se terminera le 31
décembre (inclus} de la méme année.

(il Chague Période Camptable suivante débutera le 1er janvier (inclus) et se terminera le 31 décembre
(inclus) de la méme année ou a la date & laguelie la présente Convention se terminera, dans I'hypothése
oli cette date est antérieure au 31 décembre de 'année donnée. :

73 (i} Chaque Période Comptable est divisée en périodes de référence (ci-aprés dénommées les
“Périodes de Référence”).

(iy La premiére Période de Référence s'étend de 0 heure (heure frangaise) du premier jour de la
premiére Période Comptable jusqu’a minuit (heure frangaise) du dernier jour du mois calendaire durant
lequel la Période Comptable en question a commenceé. ‘

{iiiy Chagque Période de Référence suivante commence a I'expiration de la Periode de Référence qui la
précéde immédiatement et se prolonge jusqu'a minuit (heure frangaise) du dernier jour du mois
calendaire au cours duquel elle a commencé. Toutefois, la derniére Période de Référence se terminera a
minuit {heure frangaise) du dernier jour de la demiére Période Comptable.

74 (i) Les Charges d'Utilisation comprennent un élément fixe {ci-aprés dénomme les “Charges
d'Utilisation Fixes Annuelles”} et un élément variable (ci-aprés dénommé les “Peages’).

(i) Les Charges d'Utilisation Fixes Annuelles pour toute Période de Référence seront calculées
conformément & FAnnexe VI prorata temporis (sous réserve des stipulations de I'Article 7.5 (vi}) sur la
base du nombre de jours compris dans ladite Période de Référence et sur une année de 365 jours.

(i) Les Charges d'Utilisation seront caiculées conformément a I'Article 7.7 (v).
(iv) Les Charges d'Utilisation peuvent faire 'objet d’une réduction conformément a I' Annexe VIl

(v)] Les tarifs spéciaux, ainsi gue les modalités de leur paiement, applicables aux Trains dont la
circulation dans le Lien Fixe exige des conditions particuliéres d’exploitation feront I'objet, lorsque-cela
sera nécessaire, d'un accord préalable entre les parties. Ces tarifs seront fixés & I'avance en tenant
compte de la géne causée a Pexploitation du Lien Fixe, des dispositions specifigues qui devront &tre
prises ainsi que des risques causés au Lien Fixe.

(vi) Afin de calculer les Péages, les voyageurs, y compris les conducteurs, empruntant les Navettes et
munis de billets combinés Train-Auto/Navefte emis conformément aux accords conclus entre les
Concessionnaires et les Réseaux, seront considérés comme des Voyageurs.

7.5 () Les Réseaux calculeront, pour chague Période de Référence, un montant provisionnel relatif
aux Charges d'Utilisation (ci-aprés dénommé le “Paiement Provisionnel d'Utilisation™) et
cammuniqueront ledit montant ainsi calculé (ainsi que les détails appropriés du calcul) aux
Cancessionnaires au plus tard trois (3) Jours Quvrables suivant la fin de la Periode de Reférence donnée.

(i)  Chaque Paiement Provisionnel d'Utilisation sera calculé conformément a I'Articte 7.5 (iil) sachant
aue, dans le cas ol ce Paiement Provisionnet d'Utilisation ainsi calculé pour une Période de Reférence
pour laquelle des Charges Minimums d'Utilisation sont spécifi¢ées au paragraphe {v) du présent Article
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serait inférieur auxdites Charges Minimums d’ Utilisation, le Paiement Provisionnet d’Utilisation relatif a la
Periode de Référence concernée sera alors égal aux Charges Minimums d’Utilisation.

(i) Sous réserve des stipulations du paragraphe (i} ci-dessus, le Paiement Pravisionnel d'Utilisation
pour une Période de Référence donnée sera égal, avant indexation, au total de:

(a) lasomme des mantants obtenus pour chaque Type de trafic en multipliant:

(1)  le nombre d'Unites de Trafic de ce Type estimées avoir éte transportées par Train dans
le Lien Fixe pendant ladite Période de Référence (tel que spécifié dans le certificat des
Réseaux fourni au sujet de tadite Période de Reférence selon I'Article 8.1 (ii)) par

(2) I'Unité de Péage Moyenne Provisionnelle pour ce Type de trafic {telle que définie au
paragraphe (iv) ci-dessous),
plus

(b) le montant des Charges Fixes d'Utifisation Annuelles au titre de ladite Période de Référence
(avant indexation).

{iv) (@) L'Unité de Péage Moyenne Provisionnelle pour toutes les Périodes de Référence comprises
dans une Période Comptable donnée est, pour un Type de trafic donné, le Péage moyen par Unité de
Trafic de ce Type, calculé sur la base de I'Annexe VI, sans tenir compte de I'indexation, et en partant de
I'hypothése selon laquelie le nambre total ¢’Unités de Trafic de ce Type devant étre transportées dans le
Lien Fixe pendant ladite Période Comptable sera le nombre prévu par accord entre les parties intervenant
durant I'année précédente pour I'année correspondant & (ou incluant) ladite Période Comptable (ajusté, si
ladite Période Comptable est inférieure a une année, selon les termes du paragraphe {1) ci-dessous), ou
si les parties ne conviennent pas d'une prévision de trafic et ne se mefient pas autrement d'accord:

(1) pour la premigére Période Comptable, le chiffre adéquat de I'Annexe IV (ajusté, sila durée de
la premiére Période Comptable est inférieure a une année, en muttipliant ce chiffre par n/365,
“n" étant le nombre de jours compris dans la premiére Pétiode Compiabie);

(2) pour la deuxieme Période Comptable, (100 + %) % du nombre d’Unités de Trafic du Type
considéré transportées pendant la premiére Période Comptable (ajusté & un chiffre annuel, si
la durée de la premiére Période Comptable ‘était inférieure & une année, en multipliant ce
nombre par 365/n, “n” étant le nombre de jours compris dans la premiére Période
Comptable), et “x”" étant 2,7 % pour les Yoyageurs, 4.3 % pour les Marchandises et 2,2 %
pour les Marchandises en Vrac;

(3) pour la troisicme Période Camptable et les Périodes Comptables suivantes, (100 + ) % du
nombre d'Unités de Trafic du Type considéré transporiées durant la Période Comptable
précédente {“AP-1"), “y" étant le pourceniage d’augmentation du volume de ce Type de
trafic transporté pendant AP-1 par rapport au volume transporté pendant la Période
Comptable qui précéde immédiatement AP-1 (ajusté a un chiffre annuel comme il est précisé
au paragraphe (2) ci-dessus, au cas ou ladite Période Comptable précédente était d'une
durée inférieure & une année).

(b) Pour les besoins des paragraphes (a) (2) et (3) du présent Article 7.5 (iv), le nombre d'Unités de
Trafic de chague Type transportées dans le Lien Fixe pendant une Période Comptable donnée (la Période
Comptable '“antéricure”) sera le nombre convenu par les parties ou déterminé par I'Expert selon 1'Article
8.3, ou, si aucun n'est disponible le dermier jour de la Période de Référence de ia Période Comptable en

caurs, le suivant:

(1) si le certificat des Reseaux mentionné a I'Aricle 8.1 (iii) et relatif 4 la Période Comptable
antérieure est disponible le dernier jour de la premiére Periode de Référence pendant la
Période Comptable en cours, le nombre d'Unites de Trafic du Type donné et spécifié dans
ledit certificat; :

(2) dans tous les autres cas, le nombre total d'Unités de Trafic du Type donné et spécifié dans les
certificats fournis par les Réseaux aux termes de I'Article 8.1 (ii) concernant les Périodes de
Référence de la Période Comptable antérieure, multiptié par a/n, “a" gétant le nombre de
Périodes de Référence dans la Période Comptable aniérieure et “n' étant le nombre de
Périndes de Référence pour lesquelles des certificats ont été fournis le dernier jour de la
premiére Période de Référence de la Période Comptable en cours (ou, s'il s'avére gue moins
de (a x ¥a) de ces certificats ont é1¢ ainsi fournis a cette date, le nombre d'Unités de Trafic du
Type donné que les Concessionnaires peuvent raisonnablement estimer avoir transpontées
dans le Lien Fixe pendant la Période Comptable précédente).

(v} Les Charges d’Ulilisation pour chacune des cent quarante quatre (144) premieres Periodes de
Référence d'un {1) mois calendaire entier qui commencent au plus tt le premier jour durant lequel les
Reéseaux exploitent des services reguliers de Trains de Vayageurs et de Trains de Marchandises dans ie
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Lien Fixe seront d’un montant minimum {ci-aprés dénommeées les “Charges Minimums d’Utilisation",
cefte expression comprenant tout montant inférieur résultant de I'ajustement conformément aux
stipulations suivantes du présent paragraphe) de 4 167 000 Unites de Compte, étant entendu que:

(a) si, pour une raison guelconque autre que du fait des Réseaux, le Lien Fixe n'est pas
: pleinement disponible pour les Réseaux pendant une période ("'ladite période’) dépassant
une journée calendaire (la portion de ladite période excédant une journée calendaire étant
appelée dans le présent paragraphe la “période d'indisponibilité™), les Charges Minimums
d’Utilisation dues pour chaque Période de Référence comprenani une telle période
d’indisponibilité (ou partie de cette période) seront ajustées en réduisant la partie desdites
Charges Minimums d'Utifisation qui se référe a la période d'indisponibilité (ou a la partie
applicable de cette période d'indisponibilité) en proportion du nombre de Trains programmes
(ainsi que définis & I'Annexe VIII) qui ont été annulés du fait de ce défaut de pleine
. disponibilité. _

(b) si, par suite d’un événement quelconque ou d'une série d’événements liés les uns aux
autres, les Réseaux ne peuvent pas faire circuler tous ies Trains programmés (tels que définis
a I'Annexe V) dans le Lien Fixe pendant une période continue queicongue de plus de
vingi-deux (22) journées calendaires (*'ladite période’), (la portion de ladite période excédant
vingt deux (22) jours étant appelée dans le présent paragraphe la “période de non-
utilisation”), les Charges Minimums d’Utilisation dues au titre de toute Période de Référence
comprenant une telle période de non-utilisation (ou partie de cette période) seront ajustées
en réduisant la partie desdites Charges- Minimums d'Uiilisation qui se référe a la période de
non-utilisation (ou & la partie applicable de cette période de non-utilisation) en proportion du
nombre de Trains programmés qui ont été annulés du fait de I'incapacité des Réseaux a les
faire circuler dans le Lien Fixe par suite de I'événement ou de la série d'événements lids

mentionnés ci-dessus,

{c) sil'exploitation du Lien Fixe estinterrompue en application de I’ Article 25 de la Concession ou
de quelque autre maniére par les Etats pendant une Période de Référence, les Charges
Minimums d'Utilisation dues au titre de ladite Période de Référence seront calculées prorata
temporis, sur la base du nombre de jours compris dans ladite Période de Reférence qui ne

sont pas aussi des jours compris dans la periode d'interruption.

(d) Les paragraphes (a), (b), et (c) du présent Article 7.5 (v} peuvent s‘appliquér cumulativement
pour une méme Période de Référence, mais:

(1) “ladite période’ telle que mentionnée respectivement aux paragraphes (a) et (b) ne
pourra courir pendant une période d'interruption visée au paragraphe (c) et,

(2) “ladite période" visée au paragraphe (b) ne pourra pas courir pendant que court “ladite
période” visée au paragraphe (a)

(vl (a) si, pour une raison quelconque autre que du fait des Réseaux, le Lien Fixe n'est pas
pleinement disponible pour les Réseaux pendant une période dépassant une journée calendaire {la
portion de ladite période excédant une journée calendaire étant appelée dans le présent paragraphe la
“période d'indisponibilité”), les Charges d’Utilisation Fixes Annuelles dues pour chague Période de
Référence comprenant une telle période d'indisponibiiité (ou partie de cette période) seront ajustees en
réduisant la parlie desdites Charges d'Utilisation Fixes Annuelles qui se référe a la période
d'indisponibilité (ou 2 la partie applicable de cette période d’indisponibilité) en proportion du nombre de
Trains programmes (ainsi que définis a 'Annexe Vill} qui ont été annulés du fait de ce defaut de pleine
disponibilité.

(b) si, par suite d'un événement ou d'une circonstance gquelconque mentionné a I'Article 21, les
Réseaux ne peuvent pas faire circuter tous les Trains programmés (tels que définis & I'Annexe Vi) dans
le Lien Fixe pendant une période continue quelcongue de plus d'une journée calendaire (“ladite
périade’), (la portion de ladite période excédant une journée calendaire étant appelée dans le présent
paragraphe la "‘période de non-utilisation”), les Charges d'Utilisation Fixes Annuelles dues au titre de
foute Période de Référence comprenant une telle période de non-utilisation (ou partie de cette période)
seront ajustées en réduisant la partie desdites Charges d'Utilisation Fixes Annuelles qui se réfere a la
période de non-utilisation (ou & la partie applicable de cette période de non-utilisation) en proportion du
nombre de Trains programmés qui ont &té annulés du fait de I'incapacité des Réseaux a les faire circuler
dans le Lien Fixe par suite de I'événement ou de la circonstance mentionneé ci-dessus.

{c) Silexploitation du Lien Fixe est interrompue en application de I'Article 25 de la Concession ou de
quelgue autre maniére par les Etats pendant une Période de Référence, les Charges d'Utilisation Fixes
Annuelles dues au titre de ladite Période de Référence seront calculées prorata temporis, sur la base du
nombre de jours compris dans ladite Période de Réference qui ne sont pas aussi des jours compris dans
ta période d'interruption.

(d) Les paragraphes (a), (b), et {c) du présent Article 7.5 (vi) peuvent s'appliquer cumulativement pour
une méme Période de Référence mais:
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(1) “ladite période” telle que mentionnée respectivement aux paragraphes {a) et (b} ne pourra
courir pendant une période d'interruption visée au paragraphe (c}, et

(2) plusieurs péricdes dénommées “ladite période™ ne peuvent courir simultanement.

76 (i) Les Charges d'Utilisation dues au tiire d’'une Période de Référence donnée seront tout
d'abord calculées conformément aux stipulations suivantes du présent Article (ainsi calculées, elles
constitueront les “Charges d’Utilisation Non-Ajustées™ pour ladite Période de Référence), puis elles
seront ajustées selon les termes de I'Articie 7.7,

(i) Les Charges d'Utilisation Non-Ajustées pour une Période de Référence donnée seront égales au
total de:

(a} lasomme des montants obtenus, pour chaque Type de trafic, en multipliant:

1) le nombre d'Unités de Trafic de ce Type transportées par Trains dans le Lien Fixe
pendant la Période de Référence donnée (tel que spécifié, sous réserve de I'Article 8.3,
dans le certificat des Réseaux fourni conformément a I'Article 8.1 (iii} relatif & la Période
Comptable durant laquelle la Période de Référence survient) par

2)  Punité de Péage moyenne par Unité de Trafic de ce Type, établie sur la base des chiffres

' de I'Annexe VI (sans tenir compte de I'indexation) et du nombre d’Unités de Trafic de ce
Type transportées dans le Lien Fixe pendant la Période Comptable au cours de faquelle
ladite Période de Référence survient (iel que spécifié, sous réserve de I'Article 8.3,
"dans le certificat mentionné au (1) ci-dessus),

plus

{p) le montant des Cha?ges d’Utilisation Fixes Annuelies au titre de la Période de Référence en
question (avant indexation).

7.7 (i) Siles Charges Minimums d’Utilisation pour une guelconque Période de Référence excédent
les Charges d'Utilisation Non-Ajustées relatives 2 ladite péricde, un montant égal & la différence sera
porté au crédit d’un compte-mémorandum tenu en Unités de Compte {ci-aprés dénommé le “Compte de
Charges-d'Utilisation Excédentaires™).

(i) Le montant porté au crédit du Compte de Charges d'Utilisation Excédentaires au titre d’une Période
de Référence donnée sera disponible, selon les termes des stipulations suivantes du présent Article,
pour ajuster (conformément aux stipulations du paragraphe (iv) ci-dessous) les Charges d'Utilisation
dues au titre de toutes les Périodes de Référence ultérieures, jusqu’a la trente sixieme (36) Période de
Référence (incluse).

Les montants ainsi crédités qui sont disponibles afin d"ajuster les Charges d’Utilisation dues au titre d’une
Période de Référence donnée sont des Charges d'Utilisation Excédentaires “disponibles™,

(i) En tant que de besoin, des réductions seront effectuées a partir des Charges d'Utilisation
Excédentaires portées au crédit du Compte de Charges d'Utilisation Excédentaires (prises dans l'ordre
chronologique suivant lequel elles ont été portées au crédit dudit compte) et de telie fagon que le montant
total porté au crédit du Compte de Charges d'Utilisation Excédentaires ne dépasse pas 25 000 000
Unités de Compte.

(v} Les Charges d'Utilisation Excédentaires disponibles, prises dans I'ordre chronologique suivant
lequel elles ont été portées au crédit du Compte de Charges d'Ulilisation Exceédentaires, serviront a
réduire ou, si elles sont suffisantes, 4 éliminer I'excédent des Charges d'Utilisation Non-Ajustées dues au
fitre d'une Période de Référence, par rapport aux Charges Minimums d'Utilisation également dues au titre
de ladite Période de Référence et le solde du Compte de Charges d'Utilisation Excédentaires sera
diminué du montant ainsi utilisé.

Le montant auquel les Charges d’Utilisation Non-Ajustées se trouvent ainsi réduites pour uné Période de
Référence quelconque constitue les “Charges d'Utilisation Ajustées’ applicables 3 ladite Période de
Référence.

(v) Les Charges d’Utilisation au titre d’une Période de Référence donnée sont les suivantes:

{a) les Charges d'Utilisation Ajustées relatives a ladite Période de Référence, ou

{b} s'il n'y a pas lieu a ajustement suivant le paragraphe (iv} ci-dessus, les Charges d'Utilisation
Non-Ajustées relatives a ladite Periode de Référence (ou, pour chacune de ces Périodes de
Référence pour lesguelles les Charges Minimums d'Utilisation sont indiguées a I"Article 7.5
{v), les Charges Minimums d’Utilisation, si ces dernieres sont supérieures),

et indexées conformément & 1'Article 9.7, par application de l'indice relatif 3 ladite Période de Référence.

78 () Le troisieme Jour Ouvrable suivant la fin de chague Période de Reférence (ci-aprés
dénommeée la "Date de Paiement Provisionnel''}, tes Réseaux devrant payer le montant du Paiement
Provisionnel d'Utilisation, indexé conformément a I'Article 8.7 par application du dernier indice publi¢ au
dernier jour de cette Période de Reférence.
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(i) Pour chague Période Comptable, les Réseaux paieront aux Concessionnaires. ou les
Concessionnaires paleront aux Réseaux, selon le cas, un ajustement (ci-aprées dénommé ‘l"'A|ustement
des Charges d’Utilisation”) calculé conformément aux stipulations suivantes du présent Article,

(i) L'Ajustement des Charges d'Utilisation sera di le troisieme Jour Ouvrable du quatriéme mois
suivant |a fin de la Période Comptable & laquelle il se référe ou, au cas oil toutes les données nécessaires
a son calcul ne seraient pas disponibles, le cinquiéme Jour Quvrable suivant le jour ol toutes ces
informations seront disponibles ou auraient pu étre disponibles en 'absence de faute de la partie
responsable du paiement de 'Ajustement des Charges d’Utilisation.

(ivi Au cas ou les Charges d'Utilisation Provisionnelles dues au titre d’une Période de Référence
donnée dépassent les Charges d'Utilisation dues au titre de cette méme Période de Référence, la
différence sera portée au crédit des Réseaux & compter de Ia Date de Paiement Provisionnel pour ladite
Péripde de Référence.

(v} ~ Au cas ou les Charges d'Utilisation dues au titre d'une Période de Référence donnée dépassent les
Charges d'Utilisation Provisionnelles dues au titre de cette méme Période de Référence, la différence
sera portée au crédit des Concessionnaires a compter de la Date du Paiement Provisionnel pour ladite
Période de Référence.

{vi) Les montants crédités selon les termes des paragraphes (iv) et (v) seront inscrits comme articles
d’'un compte courant entre les parties. Le solde net dudit compte poriera iniérét pour toutes les périodes
successives d'une Date de Paiement Provisionne! & 'autre (ou, si elle est plus proche, la date d’exigibilite
de Ajustement des Charges dUtilisation), au Taux d’Intérét applicable & ladite période, les intéréts
courus étant portés au compte a leur date d'échéance.

{vii) L'Ajustement des Charges d'Utilisation est égal au solde du compte courant me_ntior_mé au
paragraphe (vi) ci-dessus & la daie d'exigibiiité du paiement de I'Ajustement des Charges d'Utilisation. Ce
solde sera versé soit par les Réseaux, soit par les Goncessionnaires, selon ceux qui en seront créditeurs.

79 () Les Réseaux seront autorisés, sous réserve de 'accord de I'assemblée des actionnaires des
Concessionnaires (si ces actionnaires sont concernés par ladite proposition) et des tiers suscepiibles
d'étre concernés par cette proposition, & effectuer des paiements ouvrant droit & des remises sur les
Charges d'Utilisation ultérieures, mais & condition que ensemble desdits paiements et remises soient
neutres pour les Concessionnaires, les actionnaires des Concessionnaires et les tiers susceptibles d’'étre
concemés par cetie proposition, en prenant en compte les conséguences fiscales desdits paiements et
remises. _

(i) Siles Réseaux proposent aux Concessionnaires une méthode pour exercer le droit décrit en (i)
ci-dessus, les Concessionnaires étudieront cette proposition et ne pourront refuser ladite proposition que
si les critéres énoncés au paragraphe (i) ci-dessus ne sont pas remplis ou si les autorisations visées audit
paragraphe ne sont pas donnges. .

(il Les Réseaux pourront céder le droit mentionné ci-dessus a un tiers quelconque accepté par les
Concessionnaires, qui ne pourront le refuser de maniére injustifiée.

(iv) Toutes références faites dans le présent Aricle aux actionnaires des Concessionnaires
comprennent également: .

(a) pour CTG, une société choisie par CTG parmi ses sociétés-meéres telles que définies a
I'Article 736 du “United Kingdom Companies Act 1985" et,

- {b) pour FM, une société choisie par FM parmi les sociétés dont elle est une filiale, au sens donné
a ce terme a I'Article 354 de la loi n° 66-537 du 24 juiliet 1966.

8. VERIFICATION

81 () LesRéseaux devront, au plus tard 4 la derniére des deux dates suivanies, la Date d’Quverture
ou la Date d'Ouverture Prévue, disposer d’un systéme opérationnel permettant un enregistrement du
nombre des Unités de Trafic transportées par les Trains dans le Lien Fixe et du nombre de Voyageurs
voyageant dans e Lien Fixe munis des billets Train Auto/Navette mentionnés a l'Article 7.4 {vi) (ci-aprés
dénommaés les "Passagers Attribués'). Les Réseaux devront pouvair disposer de ce systéme pendant
tOLIIIte Ig durée de la présente Convention, ainsi que pour une période appropriée aprés 'expiration de
celle-ci.

(i} Dans un délai de trois (3) Jours Ouvrables aprés la fin de chague Période de Référence, les
Réseapx certifieront par écrit aux Concessionnaires, sur la base des informations fournies par le systéme
opérationnel prévu a I'Article 8.1 (i):

(g} le nomhre de Voyageurs Attribués et,
(b) le nombre d'Unités de Trafic de chaque Type
qu'ils estiment avoir transportés dans le Lien Fixe pendant la Période de Référence donneée.
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(i) Les Réseaux certifieront par &crit aux Concessionnaires au plus tard soixante (60) jours aprés la fin
de chaque Période Comptable donnée, sur 1a base des informations fournies par le systéme opérationnel
prévu a 'Article 8.1 (i):

(@) le nombre de Voyageurs Attribués et,

{(b) le nombre d’'Unités de Trafic de chaque Type

transportés dans le Lien Fixe pendant ladite Période Comptable et pendant toutes les Périodes de
Référence comprises dans ladite Période Comptable.

{(ivy Alademande des Concessionnaires, les Réseaux mettront a la disposition des Concessionnaires
tous documents et informations que les Concessionnaires pourront raisonnablement demander et leur
permettront de les vérifier afin de s'assurer de 'adéquation du systéme visé au paragraphe (i) et de

I'exactitude des certificats mentionnés a ' Article 8.1 {ii) et (iii) ci-dessus.

(v) Les Concessionnaires pourront faire vérifier et certifier les chiffres mentionnés dans le certificat
visé au paragraphe (ili} ci-dessus par un expert en comptabilité indépendant (et raisonnablement
acceptable par les Réseaux) et les Réseaux devront faciliter et préter leur concours & cette vérification.
Aux termes de son acte de mission, & 'exception de ce qui pourrait &ire accepté expressément par les
Réseaux, ledit expert ne devra pas communiquer aux Concessionnaires ni utiliser les informations
obtenues pendant ses recherches ou résultant desdites recherches, autres que celles visant & confirmer
Pexactitude ou l'inexactitude des certificats. Tous les honoraires et frais dudit expert seront supporiés par

les Concessionnaires.

8.2 (i) Les Concessionnaires devront, au plus tard 4 la Date d’Ouverture, s'assurer gu'ils disposent
d’un systéme opérationnel permetiant de: :
(a) calculertes Réductions des Charges d’ Utilisation définies & I'Annexe Vi,

(b) affecter les Colts d’Exploitation aux différentes Périodes de Référence et aux Réseaux
conformément a I'Article 10 etal’Annexe V.

Les Concessionnaires devroni également conserver et utiliser ce systéme pour toute la durée de la
présente Convention, ainsi que pour une période appropriée aprés 'expiration de celle-ci.

{iy Les Concessionnaires, au plus tard trois (3) Jours Ouvrables avant la date d’exigibilité des
paiements conformément a 'Article 10.5 (i) de chaque Ajustement des Colits d'Exploitation, certifieront
par écrit aux Réseaux:
(a) les montanis totaux et la ventilation raisonnablement deétaillée des éléments constitutils
décrits 4 'Annexe V des Colis d’Exploitation pour chaque Période de Rétérence comprise
dans la période a laquelle I' Ajustement des Colts d'Exploitation se rattache,

(b) pour chacune desdites Périodes de Référence, le montant de la Contribution des Réseaux
aux Colts (tel que définie a I'Article 10.1) et,

(c} quetous les éléments des Colts d’Exploitation pour les Périodes de Rétérence données sont
&tablis sur une base commerciale normale (aprées ajustement, si nécessaire).

(i) Les Concessionnaires devront, au plus tard a la date d'échéance de la Réduction des Charges
d'Utitisation (telle que définie a I'Annexe VIl) due au titre de chaque Période Comptable, certifier par écrit
aux Réseaux le montant de la réduction des Charges d'Utilisation due au titre de ladite Période
Comptable. §'il n'y a pas lieu a réduction des Charges d'Utilisation, les Concessionnaires devront
agalement le certifier par écrit aux Réseaux. Chacune de ces stipulations devra expliguer de maniére
suffisamment précise les calcuts sur lesquels les Concessionnaires se sont fandés et devra établir que
les &léments constitutifs de ces calculs ont éte établis sur une base commerciale normale (aprés
ajustement, si nécessaire). Toutefois, les Concessionnaires pourront refuser de communiquer des
précisions qu'ils considerent comme confidentielles.

(iv) A la demande des Réseaux, les Cancessionnaires mettront & la disposition des Reseaux et les
autoriseront & examiner tous documents et informations {a I'exception des documents et informations
que les Concessionnaires considérent comme confidentiels) que les Réseaux pourront raisonnablement
demander et leur permetiront de les vérifier afin de:

{a) s'assurer de I'adéquation du systéme visé a I'Article 8.2 (i) et de I'exactitude des certificats
visés a ' Article 8.2 (i) et (iil) e,

(b} pouvoir juger de fa gestion raisonnable et de la bonne répartition des Codts d’Exploitation
conformément a I'Annexe V.

(v) Les Réseaux pourront faire vérifier les informations visées au paragraphe (iv) du présent Article (y
compris celles gui ne leur ont pas été communiquées en raison de leur nature confidentielle) par un
expert en complabilité indépendant {raisonnablement acceptable par les Concessionnaires). Les
Concessionnaires devront faciliter et préter leur concours & cette vérification. Aux termes de son acte de
mission, a I'exception de ce qui pourrait étre accepté expressément par les Concessionnaires, ledit
expert ne devra pas communiguer aux Raseaux ni uliliser les informations obtenues pendant ses
recherches ou résultant desdites recherches, autres gue celles visant & confirmer 'exactitude au
l'inexactitude des certificats, Tous les honoraires et frais dudil exper seront supportés par les Réseaux.
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83 () Danslesdouze (12) mois suivant la date de réception des certificats prévus, soit a I'Article 8.1
(iil), soit a I'Article 8.2 (ii) et (iii), les Concessionnaires ou les Réseaux, selon le cas, auront la faculté
d'adresser par écrit une notification & l'autre partie afin de procéder a la nomination d’un expert {ci-apres
daénommé I“Expert”) qui, sur la base des meilieures informations dont il disposera, aura la mission
suivante:

(a) vérifier 'exactitude des certificats, y compris ['exactitude des informations sur la base
desquelles ils ont été établis, ou bien

(b) dans le cas ol un ceriificat fourni conformément & I'Article 8.1 (iii) ou le systeme sur la base
duguel a &t& établi ce certificat lui semble inexact, fixer le nombre de Voyageurs Attribués et le
nombre d'Unités de Trafic de chaque Type transportées dans le Lien Fixe pendant la Période
Comptable considérée et toutes les Périodes de Référence comprises dans ladite Période
Comptable, ou bien

() aucasol 'Expert estimerait qu'un certificat fourni conformément al'Article 8.2 (ii) est inexact,
fixer, pour celles des Périodes de Référence spécifiées par les Réseaux auxquelles il
s'applique, le montant des Colts d'Exploitation engagés a bon escient par les
Concessionnaires (en effectuant tous les ajustements nécessaires a son avis pour rétablir les
Coiits d'Exploitation sur une base commerciale normale) et le montani de la Contribution des
Réseaux aux Codts, ou bien

(d) au cas ou I'Expert estimerait qu'un certificat fourni conformément a I'Article 8.2 (i) est
inexact, fixer le montant ('l y a lieu) de la Réduction des Charges d'Uiilisation relative a la
Période Comptable considérée, et, le cas échéant,

(e) déterminer les paiements d’ajustement nécessaires entre les parties par suite d’'un paiement
_excessif ou insuffisant de Charges d'Utilisation, de la Contribution des Réseaux aux Colts ou
de Réductions des Charges d’Utilisation (de tels paiements d’ajusiements devant étre
augmentés des intéréts selon le ou les taux qul pourront étre spécifiés par I'"Expert).

(i) Dans le cas oll 'Expert ne serait pas désigné dans un délai de deux mois suivant la notification, 1a
partie qui adresse cette notification pourra demander, soit au Président en exercice de I'“Institute of
Chartered Accountants in England and Wales'', soit au Président en exercice de la Compagnie des
Experts prés le Comité National Frangais de la Chambre de Commerce Internationale, de désigner
'Expert.

(i) L'Expert sera autorisé a procéder a toutes les investigations qu’il jugera utile et prendra en
considération les informations et exposés des faits présentés par les parties ou leurs experts mentionnés
aux Articles 8.1 (v) ou 8.2 (v). Les parties préteront leur concours a cet effet. Aux termes de sa mission, &
Pexception de ce qui pourrait &ire accepté expressément par les parties, I'Expert ne devra pas
communiquer a l'une des parties ni utiliser les informations obtenues sur 'autre partie pendant ses
recherches ou résultant desdites recherches autres que celles visant & confirmer 1'exactitude ou
I'inexactitude des certificats.

(iv) Les honoraires et frais de I'Expert ainsi gue ceux supportés par les parties qui sont attribuables aux
travaux de I'Expert seront supportés par la partie conire laquelle le rapport d'expertise a &té rendu ou, en
cas de partage, par les parties, dans les proportions déterminées par I'Expert.

(v) Toutdifférend susceptible d'étre soumis 4 I'Expert ne peut relever de la procédure prévue al'Article
30. :

(vi) Toutes les conclusions de 'Expert seront écrites et définitives et lieront les parties.

9. PAIEMENTS ET INDEXATION
9.1 Chaque Unité de Compte est égale & une livre sterling plus 11,7 francs frangais.

9.2 Les paiements de montants exprimés en Unités de Compte devront étre effectués par le paiement
de I'élément franc francais et de I'élément livre sterling conformement aux stipulations du présent Article.

93 Lgs paiements devront &tre effectués sous bonne valeur aux comptes bancaires a Londres (dans le
cas de livres steriing) ou a Paris (dans le cas de francs frangais) gue la partie en faveur de qui le paiement
doit &tre effectué aura préalablement notifiés par &crit,

9.4 Siun paiement devenait exigible un jour qui ne serait pas un Jour Quvrable, il sera alors exigible le
Jour Quvrable suivant.

95 Tous les calculs d'intéréts requis par la présente Convention seront effectués sur la base d'une
année de 365 jours et par jour réellement écoulé.
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96 () Les Réseaux devront effectuer tous les Paiements Provisionnels d'Utilisation, et Paiemenis
Provisionnels des Colts et payer les Ajustements des Charges d’Utilisation et les Ajustements des Colts
d'Exploitation sans qu’il puisse y avair de compensation avec les montants que les Concessionnaires leur
doivent, 2 moins que les sommes dues par les Concessionnaires soient certaines, liquides et exigibles.

(i)  Au cas ol les Concessionnaires le demanderaient, les Réseaux devront, pour toute somme gu’ils

auront omis de payer ou qu’ils auront refusé de payer, préciser s'ils contestent |'obligation de payer cette

 somme et, dans ce cas, préciser si cela concerne la totalité ou seulement une partie de cette somme. Si

.les Réseaux contestent I'obligation de payer une partie seulement de cette somme, its devront payer la
partie de la somme qu'ils ne contestent pas.

9.7 (i) - Les montants devant étre “indexés” aux termes de la présente Convention le seront
conformément aux stipulations suivantes:

(i) Lesmontants en francs frangais devront Bire indexés sur I'IMP et ceux en livres sterling sur le RPL.

(il L'indexation devra étre calculée en se référant a 'indice de base de 153,50 pour I"IMP et de 359,15
pour le RPI, correspondant dans chaque cas 4 la moyenne arithmétique des indices fixes pour décembre
1984 et janvier 1985.

(v) Sila base surlaguelle 'IMP, le RPl ou tout autre indice substitué ont éié établis se trouvait modifiée,
"IMP, le RP! ou tout autre indice substitué devront néanmoins continuer a s'appliquer en tenant compte
des méthodes d'ajustement qui pourraient étre officiellement recommandées. Toutefols, au cas ol l'une
des parties prétendrait qu’il y a un changement majeur des caractéristiques de cet indice susceptible
d'augmenter de fagon sensible le montant gu'elle est obligée de payer, ou d’entrainer la réduction des
montants qu'elle est en droit de recevoir au fitre de la présente Convention et au cas ot une telle
prétention ne serait pas acceptée par les parties ou au cas ol les parties ne s'accorderaient pas sur une
solution, le litige pourra étre tranché conformément a la procédure décrite 4 ' Article 30 et la décision des
arbitres liera définitivement les parties. Les arbitres pourront décider qu'a partir de la date qu'ils
détermineront, un indice de remplacement qu'ils préciseraient devra étre substitué ou que des
gjustements qu'ils indigqueraient seront effectués sur Pindice applicable. Dans I'altente de la décision des
arbitres, I"indice en litige alors applicable devra continuer a s'appliquer.

(v} SiFIMP, le RPI ou tout autre indice applicable pendant la durée de la présente Convention n'était
plus publié, il devra étre automatiquement remplacé par I'indice qui lui est officiellement substitué, en
tenant compte des méthodes de conversion qui pourraient étre officiellement recommandées ou, Si
aucun indice ne lui est officiellement substitug, par 'indice équivalent le plus proche qui est alors publié.

Toutefois, si 'une des pariies prétendait que I'indice de remplacement, aprés, le cas échéant, application
des méthodes de conversion, est fondamentalement différent de celui quwil remplace et qu'il est
susceptible d'accroitre de fagon sensible les paiements qu'elle est obligée d’effectuer, ou de réduire les
sommes qu'elle est en droit de recevoir au titre de la présenie Convention et au cas ol une telle
prétention ne serait pas acceptée par les parties ou au cas ol les parties ne s'accorderaient pas sur une
solution ou encare si les parties ne pouvaient se mettre d’accord sur I'indice équivalent le plus proche, ce
litige pourra étre tranché conformément 4 la procédure énoncée & I’Article 30 et la décision des arbitres
liera définitivement les parties; les arbitres pourront décider qu'a partir de la date qu'ils détermineront, un
indice de remplacement gu’ils préciseraient devra étre substitué ou que des ajustements gu'ils
indigueraient seront effectués sur I'indice applicable. Dans Pattente de la décision des arbitres, Vindice en
litige alors applicable devra continuer a s’appliguer. '

(viy L'indice appficable a une Période de Référence quelcongue ou a toute auire période est I’indice du
mois calendaire auquel correspond ou qui inclut ladite Période de Référence ou toute autre période ou
bien, si un indice est relatif & un jour de référence spécifique, I'indice pour le jour de référence qui tombe
dans ce maois.

9.8 Si I'une des parties s'abstenait de payer & échéance une somme due au titre de !a présente
Convention, celle-ci devra payer des intéréts au Taux d’Iniérét de Retard sur ladite somme due pour la
durée du retard quelle gu’en soit la raison (aussi bien avant qu'apres tout jugement ou toute sentence
arbitrale). Ces intéréts seront payables & premiére demande.

9.9 (i) Toutréglement a effectuer par les parties en vertu de la présente Convention devra étre net
de tout imp6t, taxe, déduction ou retenue de quelaue nature que ce soit, présent ou futur, sauf dans les
cas prévus par toute loi, réglement, décret ou exigence d'une autorité publique applicable dans la
République frangaise ou dans le Royaume-Uni de Grande Bretagne et d'Irlande du Nord.

(i) Toutes les sommes qui doivent étre payees au fitre de la présente Convention sont stipulées hors
taxe a la valeur ajoutée ou ‘‘Value Added Tax" et autres taxes qui en conséquence (dans la mesure
exigée par la tégislation fiscale) seront ajoutées aux sommes exigibles au titre de la présente Convention.
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10. COUTS D’EXPLOITATION

10.1 (i) L'Annexe V décrit certains colts qui seront engagés par les Concessionnaires et leur
Sociétés Affilices” en relation avec I'exploitation, I'entretien et le renouvellement du Lien Fixe (ci-aprés
dénommes les “Codts d’Exploitation”) et définit les principes selon lesquels une partie des Colts
d'Exploitation est remboursée par les Réseaux aux Concessionnaires.

(i} Dans la présente Convention, les Colits d’Exploitation "“pour’’ une période quelcongue seront les
Codts d'Exploitation générés au cours de ladite période, selon les principes comptables généralement
admis en Angleterre et en France.

(i) Les Réseaux supporteront, pour chague Période de Référence, la partie des Coiits d'Exploitation
relatifs a ladite Période de Référence, calculée conformément & I'Annexe V et qui est imputable aux
Réseaux ou aux Trains aux termes de ladite Annexe V (ci-aprés dénommée la “*Contribution des Réseaux
aux Colits”" pour la Période de Référence donnee). Les Réseaux paieront la Contribution des Réseaux
aux Colts selon les stipulations suivantes du présent Article.

i0.2 Les Concessionnaires produlront, six (6) mois avant le début de chague Période Comptable, un
budget préliminaire et, un (1) mois avant le début de chaque Période Comptable, un budget final des
Cofits d’Exploitation estimés cumulés comprenant le montant estimé (ci-aprés dénommée la
“Contribution Estimée des Réseaux aux Colts") de la Contribution des Réseaux aux Colts pour chaque
Période de Reférence comprise dans cette Période Comptable. Les Concessionnaires et les Réseaux
s'efforceront de se mettre d'accord sur ce budget et sur le montant de la Contribution Estimée des
Réseaux aux Colits pour chaque Période de Référence comprise dans cette Période Comptable. -

10.3 Les Codts d'Exploitation fixés en devises autres que des livres sterling ou des francs frangais
devront, pour les besoins du présent Article: :

(a) 'ils sont payés au moyen du produit d'une vente comptant identifiable de livres étening oude
francs frangais contre ladite devise, étre convertis en livres sterling ou en francs frangais
(selon le cas) au taux de change auquel la vente a &té réalisée,

(b) dans tous les autres cas, &tre convertis pour moitié en livres sterling et pour moitié en francs
frangais au taux comptant pour I'achat de Ja devise donnée avec. des livres sterling ou des
francs frangais (selon le cas), fixé &, ou aux alentours de onze (11) heures, heure locale, le
jour normal de cotation par National Westminster Bank plc (pour les livres sterling) ou Crédit
Lyonnais (pour les francs frangais) pour les paiements & Péchéance des Colits d'Explaitation.

Au cas ol ledit taux ne serait pas disponible, le taux a utiliser sera tout autre taux qui se
rapproche le plus du taux ci-dessus mentionné, au moment donné ou dés que possible
ultérieurement.

104 (i) Les Réseaux paieront aux Concessionnaires, pour chague Période de Reférence, une

somme provisionnelle estimée au titre de la Contribution des Réseaux aux Cotts pour ladite Période de
Reéférence. ‘

(i)  Le montant provisionne estimé mentionné au paragraphe (i) ci-dessus de ia présenie Convention
(ci-aprés dénommeé le "'Paiement Provisionnel des Codts) est, sous réserve de P'accord entre les
Réseaux et les Concessionnaires, égal au montant de la Contribution Estimée des Réseaux aux Colts
pour une Période de Référence donnée, ou en I'absence d'accord: :

(a) pour chague Période de Référence comprise dans la premiére Période Comptable, un
montant égal a:
(1) 7000000 Unités de Compte .
365
(“n"* étant le nombre de jours compris dans la Période de Référence donnée), ledit montant

devant étre indexé conformément 4 I'Article 9.7 par application de l'indice relatif & ladite
Période de Référence,

plus

(2) la partie affectée aux Réseaux, déterminée conformement a ’Annexe ¥, du colt des
assurances attribuables 4 ladite Période de Référence (ou bien, si ledit colit n'est pas
connu lorsque le Paiement Provisionnel des Colts doit étre effectué, I'estimation des
Concessiohnaires faite sur la base des meilleures informations a leur disposition au
moment donnéy);

(b) pour chague Période de Référence comprise dans les Périodes Comptables ultérieures, un
montant égal a un douziéme des Cofts d’Exploitation estimés pour 'ensemble de la Periode
Gomptable au cours de laquelle la Période de Référence donnée survient, determinée (en
'absence d'accord) conformément a l'Article 10.6.

(i} Les Colts d’Exploitation estimes pour chague Période Comptable seront révisés par accord enire
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les parties aprés le premier jour d'un trimestre calendaire pour prendre en compte toute différence entre
les Codits d’Exploitation figurant au budget pour le trimestre calendaire se terminant le jour susvise et les
Cafits d'Exploitation affectés réellement a ce trimestre calendaire.

Lorsque la révision ci-dessus mentionnée aura été effectuée pour les Cofis d'Exploitation estimés d'une
Période Comptable dannée, les Paiements Provisionnels des Colis a faire pour les Périodes de
Rétérence restantes de tadite Période Comptable seront ajustés de fagon appropriée, par accord entre
les parties.

(v} Les Réseaux devront effectuer les Paiements Provisionnels des Coits au titre de chague Période
de Référence le troisieme Jour Cuvrable suivant la fin de ladite Période de Référence.

105 ()}  Au titre de la période commengant le premier jour de la premiére Période de Référence
jusqu'au dernier jour du trimestre calendaire en cours et au titre de chague période finissant le demier
jour des trimestres suivants, les Réseaux devront verser aux Concessionnaires, ou les Concessionnaires
devront verser aux Réseaux, selon le cas, une somme d'ajustement (ci-aprés dénommée I'*Ajustement
des Codis d’Exploitation'"), calculée conformément aux stiputations du présent Article.

(i) Chaque Ajustement des Colts d'Exploitation sera exigible le troisiéme Jour QOuvrable du guatriéme
mois suivant la fin de la période mentionnée & I'Article 10.5 (i) alaguelle I Ajustement se rapporie ou, au
cas ol les informations nécessaires pour son calcul ne sont pas réunies, le cinquieéme Jour Ouvrable
suivant le jour ol toutes ces informations sont disponibles ou auraient pu &tre disponibles en 'absence
de faute de la partie responsable du paiement de I'Ajustement des Coiits d'Exploitation.

(i) Au cas ol le Paiement Provisionnel des Coits au titre d’'une Période de Référence donnée est
supérieur & la Contribution des Réseaux aux Coits pour ladite période, la difference sera portée au crédit
des Réseaux & compter du troisiéme Jour Ouvrable suivant la fin de cette Période de Référence.

(iv) Au cas ol la Contribution des Réseaux aux Colts pour une Période de Référence donnée est
supérieure au Paiement Pravisionnel des Colts au titre de ladite Période de Référence, la différence sera
portée au crédit des Concessionnaires a compter du troisieme Jour Ouvrable suivant la fin de cetie
Période de Référence.

(v) Tout montant crédité conformément aux paragraphes (ill} et (iv) ci-dessus relatif 4 une Période de
Reférence considérée sera inscrit comme article d’un compte courant entre les parties. Le solde net de
ce compte courant poriera intérét de mois en mois jusqu'a la date d'exigibilité du paiement de
' Ajustement des Colts d’Exploitation au Taux d'Intérét applicable pour chacun des mois considérés, les
intéréts courus étant portés au compte & leur date d'échéance.

(vi) L'Ajustement des Colts d’Exploiiation est égal au solde du compte courant mentionné au
paragraphe (v) ci-dessus & la date d'exigibilité du paiement de I'Ajustement des Colts d'Exploitation. Ce
solde sera versé soit par les Réseaux soit par les Concessionnaires, a ceux qui seront créditeurs.

106 () A défaut d'accord entre les parties sur le montant des Cotiis d’Exploitation estimés pour la
seconde Période Comptable ou toute Période Comptable ultérieure avant la date d’exigibilité du Premier
Paiement Provisionne! des Coliis, au titre de la dite Période Comptable, ledit montant sera égal aux Colts
d'Exploitation réellement engagés pour la Période Gomptable précédant immédiatement la Période
Comptable concernée, (si cette Période Comptable précédente est inférieure a une année, multipliés par
365/n, “n"" é&tant le nombre de jours compris dans cette Période Comptable) ajusté pour l'indexation et la
croissance du trafic conformément & 1'Article 10.6 (ii).

(i) {a) L'indexation mentionnee ci-dessus sera calculée seéparément pour Pélément livres sterling et
['élément francs frangais composant les Codts d'Exploitation concernés.

{t) e montant correspondant & chacun de ces glements sera multiplié par le rapport:

Indice Actuel
Indice Précédent

étant entendu que:

“Indice Actuel” représente I'IMP ou le RPI le plus récent (selon la devise considéree) trois {3) Jours
Ouvrables précédant le jour ou I'indexation est calculée; et,

“Indice Précédent” représente I'indice établi pour la méme période ou le mé&me jour de l'année
calendaire précédente.

{c) L’ajustement relatif a la croissance de trafic sera calculé en augmentant les livres steriing et les
francs frangais composant les Co(ts d'Exploitation concernés (aprés le calcul de l'indexation fail
conformément au paragraphe (b) ci-dessus) de cinquante pour cent (50 %) du taux de croissance du
trafic prévu pour la Période Comptable considérée.

(d) Le taux de croissance prévu sera caicule pour chague Type de trafic de la présente Convention. Le
taux de croissance prévu qui devra étre utilisé afin de proceder a I'ajustement de la croissance de trafic
sera le plus élevé des taux de croissance prevus ainsi calculés conformément au paragraphe {(e)
ci-dessous.

(¢} Chaque taux de croissance prévu correspondra a la différence {exprimée en un pourcentage du
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Précédent Niveau de Trafic) entre le Niveau de Trafic Prévu et le Précédent Niveau de Trafic, étant
entendu que:

(1) le “Niveau de Trafic Prévu’ est le nombre d'Unités de Trafic prévu pour la Période Comptable
considérée (sur la méme base qu’a t'Article 7.5 (iv)), et,

{2) le “Précédent Niveau de Trafic” est le nombre d'Unités de Trafic transporiées pendant la
Période Comptable précédant immédiatement la Période Comptable considérée (ajuste & un
chiffre annuel dans le cas oll la Période Comptable immédiatement précédente est inférieure
a une année en multipliant ce nombre par 365/n, *'n” étant le nombre de jours compris dans
cette Période Comptable précédente).

(i)  Sous réserve de l'application des stipulations de {'Article 8 et des stipulations précédentes du
présent Article, les indications fournies par les Concessionnaires au sujet du montant des Colts
d'Exploitation atiribués ou devant é&tre attribués & une période quelcongue, ou de la Contribution aux
Colts des Réseaux pour toute Période de Référence, serviront de base de calcul des Paiements
Provisionnels des Cots et des Ajustements des Codts d'Exploitation.

10.7 Chaque Paiement Provisionnel des Coits d'Exploitation et chaque Ajustement des Coiis
d’Exploitation seront payables de la fagon suivante:

(a) en livres sterling pour la partie qui représente les Co(ts d'Exploitation payés ou convertis en
livres sterling;

(b) en francs frangais pour la partie qui représente les Cofits d’Exploitation payés ou convertis en
francs frangais.

11. CIRCULATION DES TRAINS

11.1 Les Réseaux respecteront toutes les contraintes d'exploitation gue les Concessionnaires pourront
raisonnablement exiger pour exploiter le Lien Fixe.

11.2 Les Réseaux et les Concessionnaires seront responsables du contrile de la circulation des Trains
ot des Navettes dans leur zones de conirdle respectives. La définition de ces zones fera I'objet d'un
Accord Particulier entre les parties. Ledit contrfle prendra en compte les éléments suivants:

(i)  Vheure réelie d’approche des Trains ainsi que leur numéro de code;

(i) Vordre normal de succession des Trains et des Naveties tel qu'indiqué par le Document
Horaire en vigueur a un moment quelconque;

(i) les modifications nécessitées par le fait que certains Trains ou certaines Navettes seraient en
avance ou en retard;

() Pintroduction de Trains ou de Navettes supplémentaires non prevus dans le Document
Horaire.

11.3.1 Les Réseaux metiront en place, en liaison avec les Concessionnaires, un systéme compatible
avec celui des Concessionnaires, permettant 4 ces deriers de connaitre & tout moment la position
exacte des Trains circulant en direction ou en provenance du Lien Fixe, a'intérieur des zones de contréle
mentionnées a I'Article 11.2 ci-dessus en tenant compte des possibilités des systémes de suivi des
trains utilisés par les Réseaux au moment cansidere.

11.3.2 Les Concessionnaires mettront en place, en liaison avec les Réseaux, un systéme permettant a
ces.derniers de connaitre & tout moment la position exacte des Navetles et des Trains circulant dans le
Lien Fixe en tenant compte des possibilités respectives des systémes de suivi des trains utilises par les
Réseaux et les Concessionnaires au moment considéré.

11.4 Les Réseaux s'assureront que les Trains sont dotés d’un équipement adapié afin de leur permettre
de communiquer avec les centres de contrdle des Concessionnaires, conformément au systéme qui sera
mis en place par les Concessionnaires aprés consultation des Réseaux.

11.5.1 Les Concessionnaires et les Réseaux feront leurs meilleurs efforts afin que les Navettes et Trains
se conforment A leurs Sillons de Référence respectifs et au Bocument Horaire. Une marge raisonnable
sera fixée par les Concessionnaires pour I'entrée dans la Section Commune afin de ne pas géner le
déroulement du Document Horaire.

11.5.2 Les Concessionnaires s'efforceront de réinsérer les Trains n'ayant pas respecté le Document
Horaire ou la marge prévue et de donner la priorité aux Trains de Voyageurs, sous réserve de la necessité
pour les Concessionnaires de faire circuler un service de Navettes fréquent et efficace.

l_es Trains ne respectant pas le Document Horaire ou la marge prévue pourront avoir, conformément aux
instructions émises par les centres de conirdle des Concessionnaires, & circuler a une vitesse différente
de celle initialement prévue afin de s'adapter a des circonstances particuliéres, dans la mesure ol ils sont
capables de circuler 4 cette vitesse.
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11.6.1 Les Concessionnaires et les Réseaux se tiendront mutuellement informés de tout évé_nement qui
limite ou empéche la libre circulation du trafic dans le Lien Fixe ou risque de le faire, (hormis le cas de
f'entretien prévu pour lequel les stipulations de 'Article 13.5 ci-dessous s'appliguent).

Dans le cas o0 surviendrait un tel événement, les Concessionnaires, aprés consultation avec }es
Réseaux, détermineront les mesures 4 prendre pour permetire, autant que faire se peut, I'utilisation
normale du Lien Fixe. Les modalités de cette consultation feront I'objet d'un Accord Particulier.

11.6.2 S'il s'avére nécessaire, au titre de I'Article 11.6.1 ci-dessus, de retarder ou de supprimer certains
Trains ou Navettes, les Concessionnaires accorderont aux Réseaux, dans la mesure du possible, une
capacité réduite, calculée conformément a I'Annexe 1X, proportionnelle & la capacité normale qui leur
aurait été normalement concédée pour PHeure donnée en I'absence de retard ou de suppression de
Trains ou de Naveties.

Pour déterminer Pordre de passage des Trains et des Navettes, les Concessionnaires devront, dans la
mesure du possible et sans porter atteinte au déroulement du service régulier et fréquent des Navettes,
respecter |'ordre de priorité suivant:

(1) Trains de Voyageurs;
(2) Navettes;
(3) autres Trains.

11.6.3() Pendant toute période o0 la capacité du Lien Fixe sera en partie diminuée, les
Concessionnaires pourront, en vue d'optimiser son utilisation, créer un sillon de transit spécial (ci-aprés
dénommeé le "“Silion de Transit Spécial’') gui remplacera, dans les circonstances mentionnées a I'Article
11.6.1, le Sillon Standard comme mesure de la capacité disponible pour les parties pendant cetie
période.

(i) A moins que le contexie n’'implique une autre interprétation, pour chacune de ces périodes toute
stipuiation relative dans la présente Convention 3 un Sillon Standard s'appliquera, mutatis mutandis, au
Sillon de Transit Spécial.

(ifi) Pendant cette période, fout Train ou Navette qui ne sera pas en mesure de respecter le Sillon de
Transit Spécial n'aura pas I'autorisation de passer.

Lorsque des Trains ou des Naveftes seront en conséquence retardés de plus de 180 minutes, les
Concessionnaires ajusteront le Sillon de Transit Spécial afin de permetire a ces Trains ou Naveftes de
passer jusqu'a ce que I'encombrement des Trains ou Navettes retardés soit, dans la mesure du possible,
résorbe.

(iv) Les Trains ou Navettes qui seront en mesure de suivre le Sillon de Transit Spéciat le feront.

(v) Pendant chacune de ces périodes, les Concessionnaires appliqueront les stipulations de I'article
11.6.2.

11.7 Si les parties le demandent, un Accord Particulier pourra atre conclu, pour fixer les conditions dans
lesquelles une partie sera susceptible d'utiliser les locomotives appartenant & 'autre partie.

12. PERSONNEL

12.1 Le nombre d'agents affectés aux différentes catégories de Trains sera fixé par les Réseaux
conformément aux exigences de fa CIG.

122 () Le personnel des Réseaux (ou les autres personnels agréés par eux) assurera la canduite
des Trains des Réseaux et les services a bord de ceux-ci.

(il Les Concessionnaires, en ce qui concerne leur personnel, et les Réseaux, en ce aui congcerne le
personnel en service a bord des Trains dans le Lien Fixe gu’ils devront avoir au titre de I'Article 12.1,
s'assureront qu’its ont bien regu la formation carrespondant a I'exercice de leurs fonctions.

Cette formation comprendra notamment {en fonction des exigences de la CIG ou du Comité de Sécurite

et des atiributions respectives des agents, sans que cela soit limitatif) la connaissance des regles
relatives aux Trains et Navettes circulant a I'intérieur du Lien Fixe, a la sécurité et aux procédures a suivre
en cas d'urgence.

(i) BR et SNCF délivreront chacune un certificat, valable pour une période adéauate, a toul agent
travaillant pour leur compte dans le Lien Fixe qui aura suivi la formation a laquelle il est fait référence a
PArticle 12.2 (i) attestant de sa compétence pour les fonctions qui lui ont été ainsi conférées. Les
Réseaux ne permettront pas aux agents ne détenant pas un certificat en cours de validité d'exercer de
telles fonctions.

(iv) Afin de permettre aux Réseaux de dispenser une telle formation, tes Concessionnaires mettront
gratuiternent & leur disposition tous les réglements de sécurité et d'exploitation applicables.

24

e BT it



(v} Afin de pouvoir controler la compétence des agents assurant la conduite des Trains, les
Concessionnaires et les Réseaux seront respectivement autorisés & accompagner ces agents durant ie
parcours sur la Section Commune & condition que le personnel assurant l'accompagnement n'interfére
pas dans I'exécution des taches de ces agents ou n'entrave pas la sécurité de V'exploitation des Trains.
Cet accompagnement ne doit pas modifier la desserte des Trains. '

12.3 Les Réseaux donneront des instructions a leur personnel pour que celui-ci communigue avec le
centre de contrble des Concessionnaires soit en francais, soit en anglais, selon la langue qu'il utilise
habitueliement dans son cadre professionnel.

12.4 Les Concessionnaires, en ce qui concerne leur personnel et, les Réseaux, en ce qui concerne le
personnel” en service a bord des Trains dans le Lien Fixe, s'assureront qu'ils se conforment aux
réglements et aux consignes d'exploitation des Concessionnaires lorsqu’ils sont en service dans le Lien
Fixe. Les Concessionnaires s'assureront que ces réglements et consignes seront uniqguement donnés
par leurs empioyés et représentants autorisés. '

125 (i) " Les infractions commises dans le Lien Fixe par le personnel en service & bord des Trains
seront exclusivement du ressort de SNCF ou BR, suivant leurs propres procéduras disciplinaires ou
toutes autres procédures applicahles a ce personnel.

(i) Les Concessionnaires auront le droit de demander aux Réseaux que le certificat d'aptitude de tout
agent en service a bord des Trains qui ne respecte pas ou dont on est fondé & penser qu'il ne respecte
pas les réglements et les instructions d'exploitation des Concessionnaires soit retire,

(il Le non exercice par les Concessionnaires des droits dont ils sont titulaires aux termes de I'Article
12.5 {ii) ci-dessus n'aura aucune incidence sur leurs droits et obligations aux termes de la présente
Convention.

12.6 Les Réseaux demanderont & leur personnel et & tout autre personnel agrée par eux conformément
a I'Article 12.2 (i) d'aviser les Concessionnaires de tout incident affectant I'utilisation du Lien Fixe qui
aurait entrainé ou aurait pu entrainer des dommages corporels, des dommages aux bagages, aux
marchandises, au matériel roulant ou & toute partie du Lien Fixe. Les Réseaux demanderont a ce
personnel de répondre & toute démande d'information émanant des Concessionnaires, de la CIG ou du
Comité de Sécurité, relative aux faits sur lesquels ils seraient susceptibles d’apporter des témoignages
utiles.

13. ENTRETIEN

13.1 {i) Les Concessionnaires prendront toute mesure que prendrait un Exploitant Prudent et Diligent
pour entretenir convenablement le Lien Fixe. lls concevront et exploiteront un systéme d'entretien
programmé destiné:
- a limiter, dans la mesure du possible, les perturbations de la circulation sur la Section Commune
en prenant en considération les aspects commerciaux appropriés et,

- & s assurer, sauf circonstances spéciales, que sont maintenus les services sur les deux (2} voies,
excepté sur une section d’une voie unigue entre deux traversées-jonctions consécutives.

{_’entretien du Lien Fixe fera I'objet d'un planning & long terme.

(i) Pendant 'utilisation d’une voie unique consécutive 4 la réalisation de travaux d’entretien effectués
par les Concessionnaires au titre du paragraphe (i) ci-dessus, les Réseaux auront le droit de faire passer
au moins cing (5) Trains toutes les deux (2) Heures et dans chague sens, suivant le Sillon de Réference
d'un Train de Marchandises circulant 2 100 km/h et, si les Concessionnaires le demandent, I'ensemble
tant des Trains que des Navettes devra suivre e Sillon de Référence d’un tel Train.

(i) BR et SNCF, chacun en ce qui concerne son infrastructure, concevront et exploiteront un systéme
d'entretien programmé, destiné & limiter, dans la mesure du possible, les perturbations de la circulation
sur la Section Commune en prenant en compte les considérations commerciales appropri¢es. A cet effet,
I'entretien de cette infrastructure fera I'objet d’un planning & long terme par BR et SNCF.

13.2 Les Réseaux et les Congessionnaires se consulteront sur leur programme respectif d'entretien
prévu & I’Article 13.1 afin de réduire, dans la mesure du possible, les conséquences gue les periodes
d’entretien pourraient avoir sur la circulation des Trains et Navettes.

13.3 Les Concessionnaires mettront au point les procédures applicables & I'entretien non programmé,
qui auront pour objet de garantir la sGreté et la sécurité de 1a Section Commune.

13.4 (i)  Lorsqu'il sera nécessaire, en dehors des périodes d'entretien programmees, d'effectuer des
travaux d’entretien non programmés dans le Lien Fixe, les Concessionnaires s'efforceront de réduire
autant que possible la période nécessaire a cet entretien et de se limiter a 'entretien des equipements
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affectant directement ou indirectement la sireté, la séourité ou le bon fonctionnement du Lien Fixe,
lorsque V'entretien risque d'affecter la circulation des Trains ou des Navettes.

(i) Les principes établis au paragraphe (i) ci-dessus seront également applicalqles aux fravaux
d'entretien non programmés des Reseaux sur les itinéraires principaux & i'approche du Lien Fixe.

13.5 Les Concessionnaires se concerteront avec les Réseaux préalablement 4 la mise en oeuvre de
toute éventuelle réduction de la capacité du Lien Fixe susceptible de résulter des travaux d'entretien des
Concessionnaires visés a |'Article 13.1 et des modifications dans I'établissement des horaires de Trains
en résultant. Les Concessionnaires accorderont aux Réseaux une capacité réduite, calculée
conformément a 'Annexe X, proportionnelle a la capacité normale qui leur aurait été normalement
concédée pour une Heure donnée en I'absence de ces travaux d'entretien, sans préjudice des
stiputations de 1’Article 13.1 (ii).

14. SECURITE ET SURETE

141, (i) Préalablement a I'élaboration finale par les Concessionnaires des réglements relatifs a la
séourité ou de toutes modifications s’y rapportant, ceux-ci discuteront du projet de réglement concerné
avec les Réseaux en ce qui concemne I'exploitation des Trains dans le Lien Fixe et les inviteront a faire
part de leurs observations dans des délais permettant leur prise en considération, en prenant en compie,
le cas échéant, les contraintes de temps imposées par la CIG ou le Comité de Sécurité. S'il est
nécessaire que les parties se mettent d'accord sur des dispositions de sécurité supplémentaires dans le
Lien Fixe, elles s’efforceront de conclure un Accord Particulier approprié.

(i) Le calendrier d’application de toute modification aux réglements mentionnés au paragraphe {i} fera
I'objet d’un accord avec les Réseaux en prenant en compte les contraintes de temps imposeées par la CIG
ou par le Comité de Sécurité.

14.2 Les Réseaux s'engagent a respecter les réglements des Concessionnaires relatifs a la sécurilt'é g
ont recu I'approbation de la CIG ou du Comiié de Sécurité. Les Réseaux s’engagent a fqurmr aux
Concessionnaires toute information qu'ils pourraient dermander concernant la sécurité du Lien Fixe.

14.3 Les Concessionnaires se comporteront en Exploitant Prudent et Diligent afin de maintenir tous les
équipements de sécurité du Lien Fixe en bon état et de prendre foutes les précautions nécessaires aflr]
de s'assurer gue leur personnel en service dans le Lien Fixe observe les réglements relatifs a la sécurité
du Lien Fixe.

14.4 Les parties s'engagent a respecter les régles et les instructions du Comité de Sécurité.

14.5 Les Réseaux se comporteront en Exploitant Prudent et Diligent afin de maintenir en bon &tat tous
les équipements de sécurité de leur Matériel Roulant.

14.6 Les parties concluront un Accord Particulier relatif a la sdreté.

i5. PROCEDURES D'URGENCE

15.1 Les réglements établis par les Concessionnaires couvriront fes procédures applicables en cas
d'urgence. :

15.2 Les dispositions de I'Article 11.6.2 seront applicables en cas d'urgence.

15.3 Les Réseaux assisteront les Concessionnaires de fagon a répondre & toute demande raisonnable
des Concessionnaires visant a réduire autant que possible la durée des périodes d'urgence etaen limiter
les effets.

15.4 Au cas ol un Train ou une Navette est impligué dans un accident ou un incident qui 'immobilise
dans la Section Commune, les Concessionnaires feront toutes diligences pour que ce Train ou cette
Navette soit &vacué de la Section Commune et gue I'exploitation du Lien Fixe redevienne normale dés
que possible.

155 En cas d'accident ou d’incident affectant un Train situ¢ dans le Lien Fixe, les Concessionnaires
prendront toutes les mesures utiles pour faire appel aux éguipes de secours et aux spécialisies
techniques appropriés. lls devront immédiatement en aviser les Pouvoirs Publics compétents dans la
mesure ob les lois francaises ou britanniques le prévoient.

15.6 Tput accard complémentaire relatif aux cas d'urgence cancernant directement ou indirectement
I'exploitation du Lien Fixe fera I'objet, si cela paralt nécessaire, d’'un Accord Particulier.

15.7 (i}  S'il s'avére nécessaire, & Ia suite d'une urgence, de refirer des Trains ou des Navettes de la
Section Commune, les Goncessionnaires pourront envoyer des Navettes 4 Dolland’s Moor dées lors que
des voies sont équipées pour les recevoir. En cas d'urgence, jes Concessionnaires pourront, si cela est
nécessaire, diriger des Trains vers les terminaux des Concessionnaires a Cheriton si teurs équipements
permettent de les recevoir.

N
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La conception et la construction des voies de service feront I'objet d'un accord spécifique entre BR et les
Concessionnhajres,

(i) Des dispositions permettant aux Navettes d'utiliser certaines voies de la SNCF situges a Fréthun
pourront faire I'objet d'un accord spécifique entre la SNCF et les Concessionnaires.

16. REGLEMENTS DIVERS

16.1 (i) Sous réserve des exigences commerciales et d'exploitation raisonnables des
Concessionnaires (prenant en compte notamment les assurances disponibles et le colt de celles-ci), les
Réseaux seront autorisés & transporter des matiéres dangereuses autorisées par la COTIF et selon les
conditions  établies par la COTIF, en particulier par le Réglement Concernant le Transport International
Ferroviaife des Marchandises Dangereuses (“RID”), ou par d'autres lois ou réglements appiicables,
notamment ceux de la CIG et du Comité de Sécurité. Les Réseaux donneront par avance aux
Concessionnaires toutes informations utiles relatives 4 tout transport de matiéres dangereuses.

(i) Les Trains de Marchandises auront une longueur maximum d'environ 750 m non compris les
engins de traction.

18.2 Les Trains qui, compte tenu de leur vitesse, de leur chargement ou de toute autre caractéristique,
ne seraient pas autorisés par la présente Convention 4 emprunter le Lien Fixe, feront chacun I'objet d'un
accord spécifique prévoyant un tarif fixé conformément a I'Article 7.4 (v).

17. CONTROLES FRONTALIERS

Les Réseaux s'engagent a respecter les réglements et les lois relatifs aux contrbles des postes frontaliers
imposés par les autorités compeétentes.

18. RESPONSABILITE ET RECOURS
18.1 Responsabilité a 'égard des tiers

i Le régime de responsabilité appiicable aux dommages de toute nature Causés aux voyageurs, au
sens donné a ce terme dans la CIV, sera celul prévu par les régles de la CIV et de 'AlV.

(il  Le régime de responsabilité applicable aux bagages transportés dans les Trains et aux bagages
enregistrés sera celui prévu par les régles de la CIV et de 'AIV.

(i} Le régime de responsabilité applicable aux marchandises transporteées dans les Trains sera celui
prévu par les régles de la CIM et de PAIM.

18.2. Recours entre les parties
(i) Responsahilité concernant le matériel roulant

{a} Les véhicules et wagons des trains (y compris les engins moteurs} circulant ou appelés a passer
dans le Lien Fixe sont, quel que soit leur propriétaire ou titulaire, considérés, pour Pexécution de la
présente Convention, comme des véhicules et wagons appartenant aux Réseaux, dans les rapports entre
ces derniers et les Concessionnaires.

{b)  Les Réseaux devront garantir les Concesstonnaires contre les responsabilités qu'ils pourraient
encourir vis-a-vis de tout propriétaire ou fitulaire de matériels roulants (y compris les engins moteurs)
circulant ou appelés & circuler dans le Lien Fixe, pour la part de ces responsabilités excédant celles que
les Concessionnaires auraient encourues envers les Réseaux si les Réseaux avaient &té propriétaires ou
titulaires des matériels roulants (y compris les engins moteurs).

(i) Responsabilité 31'égard des préposes

Chagune des parties devra indemniser |'autre conire les conséquences financieres de toute
responsabilité que celte autre partie pourrait encourir en relation directe ou indirecte avec la présente
Convention envers des employés, y compris des employés occasionnels, de |'autre partie (de BR ou de
SNCF dans le cas des Réseaux) & I'occasion de leurs fonctions.

(i)  Action récursoire des Concessionnaires

Les Concessionnaires disposeront d'un recours cantre BR, SNCF ou les Réseaux, selon le cas, dans la
mesure ol les dommages visés a I'Article 18.1 seralent imputables & une faute de BR, SNCF ou des
Réseaux.

(iv) Limitation de responsabilité

{a) Dans les rappoits entre les Concessionnaires d'une part et BR, SNCF ou les Réseaux selan le cas,
d’autre part, les régles de réparation des dommages matériels et des dommages immatériels (notamment
le gain manque) seront les suivantes:
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{1y s'agissant des dommages matériels:
- aucune indemnité ne sera due jusqu’a concurrence d'un montant de 200.000 Unités
de Compte pour tout événement ayant causé un “‘dom mage”,
- aucune indemnité ne sera due au-dela d'un montant cumulé de 100 Millions d’Unités
de Compte pour tous événements ayant cause un “dommage” et survenant au cours
d'une période de soixante (60) maois; ‘

(2) s'agissant des dommages immatériels (notamment le gain manqué), gu'ils soient ou non

consécutifs a des dommages maiériels: '

- aucune indemnité ne sera due jusqu'a concurrence d'un montant de 1 000 000 Unités
de Compte pour tout événement ayant causé un “dommage”,
- aucune indemnité ne sera due au-dela d'un montant de 15 000 000 Unités de Compte
pour tout événement ayant causé un “dommage’’.

(b) Pourles besoins du présent paragraphe (iv):
(1) Tinexécution ininterrompue d’une obligation qui se poursuit dans le temps sera considérée
comme un seul événement ayant cause un “dommage’’.
(2) Leterme “dommage” comprend tous [es dommages consécutifs 3 un méme événement.

(3) "Aucasoula violation concomitante d’obligations différentes causerait ou contribuerait & un
“dominage”, ce ‘‘dommage” sera réputé causé par un seul événement.

{c) Les stipulatidns du paragraphe (a) ci-dessus ne seront pas applicables en cas de dol ou faute
lourde. '

(d) Tout dommage subi par les Concessionnaires en raison du défaut des Réseaux d’'exécuter les
obligations visées a |’ Article 3.1 (iii} pendant toute période durant taquelle les stipulations de I'Annexe VI -
Note 4 s’appliquent, sera réparé conformément auxdites stipulations, & savoir le paiement par les
Réseaux de Péages additionnels, & I'exclusion de toute autre indemnité.

(v) Afténuation du préjudice

Les indemnités gue I'une des parties peut réclamer & I'autre pour manguement a toute obligation prévue
par la présente Convention autre que les Obligations visées & I'Article 1.2 devront gtre limitées au
montant nécessaire pour compenser la perte que la partie demanderesse ne pouvait raisonnablement

gviter en prenant des mesures appropriées, étant entendu que le colt de ces mesures sera supporté par
la partie responsable du manguement.

18.3 Calcul et conversion
() Lesmontants indiqués a { Article 18.2 (iv) (a) (1) et (2) sont stipulés avant indexation.

Dans le but de déterminer, en référence al'un quelconque de ces montants, si une indemnité estdue:

(a) celle-ci, si elie n'est pas exprimée en Unités de Compte, sera convertie en tant que besoin
pour moitié en livres sterling et pour moitié en francs frangais, au taux de change applicable au
premier Jour Quvrable suivant la date & laquelle 'événement ayant causé le “dommage’’
survient.

{b) Nl sera procédé a un ajustement de chacun des montants en livres sterling et en francs
frangais calcuié conformément au paragraphe (a) ci-dessus par réference au niveau des ptix
de décembre 1984/janvier 1985, indexé par application des indices en vigueur durant le mois
pendant lequel I'événement ayant causé le “dommage’” survient et conformément, mutatis
mutandis, aux stipulations de |'Article 9.7. .

(c) Chacune des sommes ainsi définies en (b) sera convertie en Unités de Compte sur |a base
des taux suivants:

- une Unité de Compte est égale a 2 livres sterling,
- une Unité de Compte est égale 4 23,4 francs frangais.

il Lessommes ainsi définies au paragraphe (i) (c) ci-dessus seront additionnées et le résultat obtenu
sera utilisé pour 'application de |'Article 18.2 {(iv) {(a) (1) et (2).

19. ASSURANCES

19.1 Conformément aux stipulations des Articles 19.2 4 19.5, les Concessionnaires devront, 4 compter
du début de la construction du Lien Fixe et pendant toute la durée restant & courir de la présente
Convention (4 concurrence de ce qui est dispanible pour eux sur le marché intemational des assurances
a des taux de primes qui ne soient pas excessifs comparés & ceux payables pour couvrir des risques de
méme nature) maintenir une assurance suffisante pour couvrir le colit de ta remise en état ou le
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remplacement de tout bien (le “‘bien en question') faisant partie du Lien Fixe et qui concerne
I'exploitation des Trains.

Cetie couverture devra prendre en compte le plus grave accident ou incident raisonnablement prévisible.

19.2 Deés qu'elles seront disponibles, les Concessionnaires devront fournir, sur demande des Réseaux,
les copies de toutes polices d’assurances relatives au bien en question mainfenues par les
Concessionnaires conformément a ¢'Article 19.1 ainsi que les copies des accusés de réception des
paiefents des primes.

19.3: (i)  Au plus tard vingt huit (28) jours avant de soumettre & I'approbation de la CIG, conformément
a 'Article 22.2 de la Concession, les contrats d’assurances devant étre souscrits et maintenus durant la
périede de test et d'essal ou A tout moment par 1a suite, les Concessionnaires devront consutter les
Réspaux dans la perspective de s'accorder sur la nature, I'étendue et le montant de la couverture devant
atre.souscrits par de tels contrats pour le bien en question, y compris sur le montant spécifiquement

affecté au bien en question.

{iy - Les Concessionnaires devront faire en sorte que la participation des Réseaux soit notée dans les
polices mentionnées au paragraphe (i} dans le seul but de maintenir les Réseaux au courant decequia
trait aux demandes, ajustements, compromis, transactions et paiements -de toutes indemnités
d'assurances excédant un montant d'un {1) million d'Unités de Compte (ou leur gquivalent) indexé
conformément a I'Article 9.7 par référence au mois durant leque! le dommage subi par le bien en question
est survenu.

(i) Les polices mentionnées au paragraphe (i) n'appliqueront pas la régle proportionnelle des capitaux.

19.4 Nonobstant les stipulations des Aricles 19.1 2 19.3 inclus, les Concessionnaires devront s'assurer
que leur couveriure d'assurance est suffisante 3 tout moment afin de remplir leurs obligations en matiere
d'assurance, telles qu'elles sont prévues 4 VArticle 22 de la Concession.

19.5 Nonobstant les Articles 10.1,19.3 et 19.4, les Concessionnaires seront considérés comme s'étant

conformés 2 leurs obligations en application de ces Articles 5i, aprés soumission de ces contrats 4 la CIG
en application de I'Article 1 9.3 de |a présente Convention et/ou de I'Article 22.2 de la Concession:

iy les Concessionnaires ne sont pas requis par la CIG de modifier les contrais en appfication de
I'Article 22.2 de la Concession, ou :

(iy les Concessionnaires, ayant été requis de modifier les conirats en application de I'Article 22.2
de la Concession, les modifient immediatement et {aprés. avoir respecté I'Article 19.3 de la
présente Convention et/ou I'Article 22.2 de la Concession) n'ont pas I'obligation de modifier &

nouveau ces contrats en application de ' Article 22.2 de la Concession.
19.6 () Au moment opportun avant la Date d’Ouverture Prévue, les parties s'engagent & étudier en

commun la possibilité de coordonner leur politique d'assurances (y compris |a possibilité de prévoir des
couvertures d'assurances conjointes) relatives aux recours des tiers et aux dommages matériels en
prenant en compie les capacités du marché des assurances en matiére de primes, de franchises, de

clauses de recours et des autres conditions.

(i) Sans préjudice des stipulations du paragraphe (i}, les Réseaux pourront, (Sous réserve de I'accord
des assureurs et seulement dans le but d'une part, de protéger les Réseaux conire les actions émanant
des assureurs des Concessionnaires en veriu d’une subrogation et d'auire part, dans le cas ol les
Concessionnaires auraient recouvré auprées des Réseaux toute somme qu’ils auraient pu réclamer 2 ces
assureurs, de permettre aux Réseaux de recouvrer ces sommes auprés de ces assureurs), adresser une
demande écrite dans des délais raisonnables pour gue cette demande puisse étre satisfaite afin de

figurer comme cO-assures sur les polices mentionnées a PArticie 19.3 (i) 4 la double condition suivante:

(a) qu'ils supportent tous les colits supplémentaires résuttant paur les Concessionnaires du fait
que les Réseaux sont indiqués comme co-assures dans les polices,;

(b} que la couverture des assurances souscrites au titre de ces polices ne soit pas comprorise
de maniére significative.

19.7 Deés que possible aprés la survenance d'un dommage sur le bien en question, durant la périnde de
test et d’essai, ou a tout moment par la suite, les Concessionnaires prepareront, en consultant les
Réseaux, un plan de remise en état ou de remplacement dudit bien et prendront touies mesures
nécessaires afin de remettre en état tedit bien ou le remplacer (que les paiements aient été faits ou non
par les assureurs pour ce dommage) conformément audit plan.

Aucune stipulation du présent Article ne pourra contraindre les Concessionnaires & procéder a la remise
en état ou au remplacement d'un bien qui, selon Fopinion raisonnable des Concessionnaires, ne peut
atre remis en état ou remplacé sur la base de criteres economigues ou bien si les travaux de remise en
état ou de remplacement sont, selon {'opinion raisonnable des Concessionnaires, techniguement

impossibles.
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Sauf dans le cas ot les Réseaux sont concernés de fagon significative, les Concessionnaires seront
dispensés de consulter les Réseaux et de préparer un plan de remise en état ou de remplacement pour
les dommages n'excédant pas, selon l'opinion raisonnable des Concessionnaires, !a somme de
1.000.000 d'Unités de Compte {ou leur équivalent), indexée suivant I'Article 19.3 {i)).

20. PENALITES

20.1 Les Obligations visées & {'Article 1.2 des Concessionnaires, d'une part et des Réseaux, d'autre
part, sont interdépendantes.

Par conséquent:

() si fune quelconque des Obligations visées a I'Article 1.2 des Concessionnaires reste
inexécutée aprés ia Date d'Ouverture Prévue (que cela soit ou non en raison d'un des
événements ou circonstances mentionnés a I'Article 21.1), les Obligations visées a I’Article
1.2 des Réseaux seront suspendues durant cette période d'inexécution;

(i) si, pendant une pétiode quelconque aprés la Date d'Ouverture Prévue (que cela solt ou non
en raison d°un des événements ou circonstances mentionnés & Article 21 .1), les Réseaux ne
sont pas préts a exéouter leurs Obligations visées a IArticle 1.2, les Obligations visées a
I'Article 1.2 des Concessionnaires seront suspendues pendant cette période d'inexécution.

20.2 (i) Dans cet Article, les 'Pénalités Convenues’” signifient en relation avec un manguement par
les Concessionnaires ou par les Réseaux, selon le cas:

(a) 125.000 Unités de Compte pour chaque semaine entiére pendant fa période de seize (16)
semaines suivant la survenance de ce manguement;

(b} 250.000 Unités de Compte pour chague semaine entiére incluse dans la période postérieure
suivante de seize (16) semaines, pendant laguelle un tel manguement persiste;

{c) 375.000 Unités de Compte pour chague semaine entiere ultérieure durant laguelle un tel
manguement persiste.

(i} - (a) Le montant des Pénalités Convenues échues pendant une semaine donnege sera _indexé
conformément & PArticle 9.7 en application des indices relatifs au mois durant lequel le dernier jour de
ladite semaine survient.

{b) Un montant provisionnel des Pénalités Convenues échues pendant toute semaine dont le dernier
jour tombe dans un mois calendaire donng, calculé sur la base des indices les plus récemment publiés au
dernier jour dudit mois, sera exigible le troisiéme Jour Ouvrable suivant la fin dudit mois. Un paiement
d'ajustement approprié sera fait par 'une des parties a l'autre le troisieéme Jour Quvrable suivant [a fin du
mois calendaire au cours duquel les indices applicables auront été publiés.

20.3 Aussi longtemps gue le manquement des Concessionnaires a leurs Obligations visées a I'Article
1.2 compromet de maniére significative le passage des Trains dans le Lien Fixe, ils devront, sans qu’une
mise en demeure préalable ne soit nécessaire, verser aux Réseaux les Pénalités Convenues.

204 (i) Aussilongtemps gue le manguement des Réseaux a leurs Obligations visées & Ariicle 1.2
affectera de maniére significative les Concessionnaires, ils devront, sans qu'une mise en demeure
préalable ne soit nécessaire, verser aux Concessionnaires les Pénalités Convenues.

(i) |l est précisé & cet effet que si les Réseaux n’exécutent pas leurs Obligations visées & I'Article 1.2
en raison du fait qu'ils ne disposent pas, selon leur opinion raisonnable, du Matériel Roulant nécessaire
pour leur permetre d'assurer un service qu'un Expioitant Prudent et Diligent estimerait commercialement
acceptable, compte tenu des stipulations de la presenie Convention, ils ne devroni verser aux
Concessionnaires que les Pénalités Convenues & I'exclusion de fous dommages-intéréts.

20.5 Les pénalités prévues par les Articles 20.3 et 20.4 sont les seules indemnités pour les dommages
causés par les manguements aux Obligations visées a 'Article 1.2, sauf en cas de faute lourde ou de dol.

21. CIRCONSTANCES EXONERATOIRES

21.1 Aucune partie ne sera responsable de Finexécution ou du retard a exécuter ses obligations dans la
mesure ol I'inexécution ou le retard résulte:

(i) d'événements ou de circonstances présentant les caractéristiques de la force majeure, telles
que définies par la jurisprudence, étant entendu que, pour I'appréciation du caractére
dirrésistibilite, pourra constituer un cas de force majeure tout événement ou circonstance qui,
sans rendre absolument impossible I'exécution d’une obligation, la rendrait tellement plus
lourde gqu'il ne serait pas raisonnable de s'attendre, dans les circonstances considérees, a ce
que ta partie en cause s'exécute;

(il de toutes gréves, ou autres conflits sociaux présentant le caractére d'irrésistibilite telle que
cdéfinie au paragraphe (i) ci-dessus sans nécessairement présenter les autres caractéristiques
de la force majeure.
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21.2 Toute partie invogquant un fait visé a I'Article 21.1 doit en aviser par écrit {'autre partie des que
possible & compter de la survenance de ce fait, en précisant sa hature et ses conséquences prévisibles.
Chague partie doit, en outre, informer |'autre partie dés que possible de I'époque ou ce fait cesse de
praduire ses effets.

213 L'Article 21.1 (i} ci-dessus ne s'appliquera pas dans le cas ou les autorisations, directives ou
approbations gouvernementales nécessaires selon la législation en vigueur au moment olu les
assurances visées a I'Article 31.2 (i) (a) ont été données afin de permetire a BR, SNGF ou aux Réseaux
de respecter leurs obligations prévues aux Articles 3.1, 3.2.1(), 3.2.2.() et 3.3.1 ne seraient pas
obtenues ou seraient obtenues en retard, ou bien dans le cas ol seralt prise une directive ou une
instruction incompatible avec le respect desdites obligations par les Réseaux.

22. STATUT DES RESEAUX
(iy Au cas ou:

(a) BR cesse d'étre une entreprise (statutory corporation) et n'est pas une filiale de la Couronne
ou du gouvernement du Royaume-Uni ou I'une de ses “‘agencies” ('expression “filiale” a le
sens qui lui est donné a Article 736 du “Companies Act’” de 1985, et pour les besoins du
présent Article, la Couronne, le gouvernement du Royaume Uni et toutes ses “agencies”
serort respectivement considérés commae une personne morale}, ou bien .

(b) SNCF cesse d’'étre une entreprise publigue soumise 3 latutelle de I'Etat frangais, ou bien
(¢} lamajeure partie du patrimaine de BR ou de SNCF est cédée & un tiers,

BR ou SNCF, selan le cas, fourniront aux Concessionnaires chaque fois que 'un des événements visés
ci-dessus surviendra, les informations que ceux-ci pourront raisonnablement demander afin de
déterminer si I'événement en question comprometirait de fagon significative I'exécution des pbligations
de BR, SNCF ou des Réseaux aux termes de la présente Convention.

(i Si, alasuite de 'événement en question, la capacite de BR, SNCF ou des Réseaux a exécuter leurs
obligations aux termes de la présente Convention était compromise de fagon significative, BR ou SNCF,
selon le cas, devront, 4 a demande des Concessionnaires notifier par écrit: '

{a) dansle cas ol ils n'auraient pas la capacite d'étre leur propre assureur, souscrire et maintenir
pendant I'année en cours auprés d'assureurs indépendants de bonne réputation les contrats
d’assurances qu’un Exploitant Prudent et Diligent aurait souscrit dans de telles circonstances,
(mais seulement dans la mesure ol de tels contrats d'assurances seraient disponibles pour
BR ou SNCE, selon le cas, sur le marché international des assurances & des taux de primes
qui ne soient pas excessifs comparés a ceux payables pour couvrir des risques de méme
nature);

(b) fournir les preuves satisfaisantes qu'ils auront les pouvoirs ju ridiques et qu'ils seront & tous
autres égards en mesure, compte tenu des moyens financiers et aufres dont ils pourront
raisonnablement disposer, d'effectuer chacun des paiements prévus a la présente
Convention a sa date d'échéance et d'exécuter leurs autres obligations aux termes de la
présente Convention; :

(c) fournir les preuves satisfaisantes, dans I’hypothése ou I'évenement en question conduirait
une entité tierce & succéder 4 BR ou SNCF, selon le cas, en tant que débiteur de leurs
obligations aux termes de la présente Convention, que ladite entité sera en mesure
d’exécuter ces obligations & compter de la date & laquelle fa succession prendra effet.

(i) Siles stipulations du paragraphe (i) ci-dessus s'appliquaient a BR et/ou SNCF, BR ou SNCF, selon
le cas, au début de chacune des années suivantes, dans la mesure odl ils n'auraient pas la capacité d'étre
leur propre assureur, souscriront ou renouvelleront auprés d’assureurs indépendants des contrats
d'assurances qu'un Exploitant Prudent et Diligent aurait souscrit dans de telles circonstances (mais
seulement dans la mesure ou de tels contrats d’assurances seraient disponibles pour BR ou SNCF, selon
le cas, sur le marché international des assurances a des taux de primes qui ne soient pas excessifs
comparés & ceux payables pour couvrir des risques de méme nature} et maintiendront lesdits contrats
durant ladite année. lls fourniront aux Concessionnaires dans les meilleurs délais les détails de ces
assurances et les regus des primes.

{ivy Dans le cas ol BR ou SNCF, selon le cas, ne se conformeraient pas & la demande des
Concessionnaires, telle gue mentionnée au paragraphe (i}, dans un délai de trois (3) mois suivant ladite
demande, ou ne maintiendraient pas de polices d’assurances conformément aux stipulations du
paragraphe {ii} {a) ou du paragraphe (iii) ci-dessus, les arbitres désignés en vertu de I'Article 30.3
pourront ordonner 4 BR ou SNCF, selon le cas, de faire ce qui est nécessaire selon eux afin que BR ou
SNCF se conforment aux stiputations applicables du présent Article.

(v} En attendant une sentence arbitrale rendue par application du paragraphe (v}, les
Concessionnaires pourront, dans la mesure oh ils estimeraient sur la base des informations en leur
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possession que le paragraphe (i} ou le paragraphe (i} g'applique, demander par avis écrit 4 BR et/ou
SNCF, selon le cas, de souscrire les contrats d’assurances vises au paragraphe (ii} (a) ou au paragraphe
{iiiy ci-dessus et BR et/ou SNCF, selon le cas, souscriront les contrats d’assurances requis par les
Concessionnaires.

Dans fa mesure o la sentence arbitrale carterait I'obligation de sousctire un te! contrat au titre du
paragraphe (i) (a) ou du paragraphe (iil), les Concessionnaires supporteront le coUt des assurances
souscrites conformément a une demande effectuée au titre du présent paragraphe sauf dans le cas ol les
arbitres estimeraient que 1a demande des Concessionnaires était raisonnable, sur la base des

renseignements & leur disposition au moment de cette demande.
Les arbitres pourront, s'iis le jugent approprié, déduire du montant des coiits & supporter par les

.

Concessionnaires, tout avantage pecuniaire que ies Réseaux auraient pu tirer de ces assurances.

23, ADHESION AUX ORGANISATIONS FERROVIAIRES INTERNATIONALES

231 Les Concessionnaires demanderont dés que possible aux gouvernements respectifs du
Royaume-Uni et de ia France, conformément & ta COTIF, I'inscription du Lien Fixe sur la liste des lignes
GIV et sur celle des lignes CIM en mentionnant jes Concessionnaires comme exploitants desdites lignes

en ce qui concerne |a circulation des Navettes et des Trains.

23.2 Dans la mesure ot l'infrastructure ferroviaire des Réseaux comprendraii des lignes nécessaires qui
n'auraient pas encore été inscrites sur les listes relevant de ta COTIF, BR ou SNCF, selon le cas,
demanderont a leur gouvernement respectif d’inscrire ces lignes sur la liste des lignes CIV ou sur celle
des lignes CIM en précisant e réseau (BR ou SNCF, seion le cas) exploitant lesdites lignes.

233 Les Concessionnaires demanderont dés que possibie a &tre admis comme membres du CIT et se
conformeront en conséquence aux dispositions de AV et de FAIM telles gu'en vigueur au moment

,

considéré. lls s’engagent & faire le nécessaire afin de rester membres du CIT.
234 Les Concessionnaires s'engagent a faire le nécessaire afin de rester membres de 'UIC.

235 Au cas ol les stipulations de la présente Convention seraient en contradiction avec d’autres
stipulations découtant de la COTIF, de la GIV ou de la CIM ou avec les droits et obligations qui
résulteraient d'une adhésion au CIT et 3 I'UIC ou découlant des termes de 'AlV et de V'AIM, les
stipulations de 1a présente Convention prévaudront dans les rapports enire les parties, sauf dans
I'hypothése ol cela serait expressément interdit par la COTIF, la CIV ou la CIM.

23,6 Dans 'hypothése ou, & un moment guelconque, les lignes mentionnées aux Articles 23.1 et 23.2
ne seraient pas inscrites au titre de la COTIF en ce qui concerne les Trains et dans le cas ol les Réseaux
et les Concessionnaires ne seralent pas membres du CIT ou de I'UIC, les parties appliqueront dans leurs
rapports réciprogues des. dispositions ayant autant que possible des effets identiques, sauf convention
contraire entre les parties.

24. DUREE, SUSPENSION ET RESILIATION

241 (i) Les Concessionnaires seront autorisés & résilier la présente Convention moyennant un simple
préavis écrit adressé aux Réseaux au moins six (6) mois 4 l'avance dans le cas ol les Réseaux
mangqueraient & |'exécution de leurs Obligations visées & I'Atticle 1.2 et ol ce mangquement persisterait a
la date & laquelle le préavis aurait expiré comme prévu ci-aprés aux paragraphes (i) et (iii).

(i) Ledit préavis ne pourra expirer au plus t8t que trente six (36) mois aprés la derniére des deux dates
suivantes:

- la Date d’Ouverture Prévue
-1a date a laquelle les Concessionnaires auraient exécuté leurs Obligations visées a ' Article 1.2.
(iii) Le cas échéant, le délai de trente six (36) mois visé ci-dessus sera augmenté de toute période

.

pendant laguelle tout événement visé & PArticle 21.1 aurait empéché I'exécution des Obligations visées a
I'Article 1.2 des Réseaux.

242 (i) Les Réseaux seront autorisés a résilier la présente Convention moyennant un simple préavis
éorit adressé aux Concessionnaires au moins six (6) mois a I'avance dans le cas oU les Concessionnaires
manqueraient & I'exécution de leurs Obligations visées a 'Article 1.2 et ol le manquement persisterait a
la date & laguelle le préavis aurait expiré comme prévu ci-aprés au paragraphe (ii).

(i) Ledit préavis ne pourra expirer au plus {6t que trente-six (36) mois aprés la derniére des deux dates
suivantes:

- |la Date d'Cuverture Prévue

- .Ia date & laquelie les Réseaux sont pour la premigre fois eén mesure d'exécuter leurs Obligations
visées al'Article 1.2.
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(i) Le cas échéant, ie délai de trente-six (36) mois visé ci-dessus sera gugmenté Qe toute péfiodg
pendant laquelle tout événement visé & 'Article 21.1 aurait empéché I'exécution des Obligations visées a
I'Articie 1.2 des Concessionnaires.

24.3 Dans les cas ol I'exploitation technique ou commerciale des Trains dans le Lien Fixe est ou serait
compromise de maniére significative par une modification de la Concession (y compris les adaptations
envisagées par la Concession a I'exception de celles autorisées a |'Article 2.4 (iv}), les arbitres désignes
conformément & I'Article 30.3 peuvent & la demande des Réseaux prononcer la résiliation de la présente
Convention.

24.4 Dans le cas ol les Réseaux n’exécuteraient pas une sentence arbitrale rendue au titre de I'Article
22 (iv) dans les trois (3) mois suivant le défai accordé par les arbitres, les Concessionnaires pourront
résilier la présente Convention par avis écrit adressé aux Réseaux.

245 Sauf application des Articles 24.1 A 24.4, les Concessionnaires et les Réseaux ne seront pas
autorisés & prononcer ou demander la résiliation de la présente Convention pour inexécution par I'une
des parties de ses obligations.

24.6 Nonobstant la mise en oeuvre des procédures prévues 4 I'Article 30, les parties devront continuer a
remplir leurs obligations au titre de la présente Convention.

24.7 Si la Concession prend fin en vertu des articles 5, 29, 32.1 (v), 35, 36 ou 37 de la Concession, la
présente Convention prendra fin sans préjudice des obligations exigibles 4 la date de résiliation.

24.8 Siles Concessionnaires cessent d'étre autorisés & construire ou & exploiter le Lien Fixe, en vertu
des articles 29 ou 37 de la Concession ou, si en application de V'Article 25 de la Concession, les Etats
interrompent la construction ou I'exploitation du Lien Fixe en raison d’un manguement des
Concessionnaires 4 satisfaire ou respecter les termes de la Concession, its devront payer aux Réseaux
une somme correspondant au montant de la perte ainsi subie du fait de la résiliation ou de l'interruption,
et qu'ils ne pouvaient éviter en prenant des mesures raisonnables, étant entendu que le coldt de ces
mesures sera supporté par les Concessionnaires.

24.9 Laprésente Convention prendra fin lorsque la Concession prendra elle-méme fin selon les termes
de I'Article 3.2 de la Concession, sous réserve des stipulations du présent Article.

25. COMMERCIALISATION

Les Concessionnaires et les Réseaux devront discuter du mode de commercialisation des services en
vue d’assurer P'utilisation optimale du Lien Fixe.

. CESSION DE DROITS

{i) Ni les Reseaux, ni les Concassionnaires ne pourromt c\éder leurs droits au titre de la présente
Convention. -

{ii) Nonobstant les stipulations du paragraphe (i) ci-dessus:

(a) afin de financer ou de refinancer directement ou indirectement I'exécution de leurs obligations
au titre de la Concession, les Concessionnaires auront le droit de céder, gager ou nantir les
droits gqu'ils tiennent de la présente Convention, ou de constituer quelgue sGreté que ce soit
sur ces droits, sans avoir 4 obtenir I'accord des Réseaux ;

(b} BR ou SNCF aura le droit, avec i'accord écrit préalable des Concessionnaires, de transférer a
toute personne morale ou autre entité tout ou partie de ses droits et obligations au titre de la
présente Convention, "accord des Concessionnaires ne pouvant éitre refusé de maniére
déraisonnable.

27. LA CONCESSION

27.1 Les Réseaux s'abstiendront en connaissance de cause de tout acte, omlssmn ou retard qui
conduirait les Cencessionnaires & violer la Concession.

27.2 Aucun acte, omission ou retard des Concessionnaires ne sera constitutif d'une violation de la
présente Convention, si I'acte, 'omission ou le retard résulte des obligations que les Concessionnaires
doivent accomplir au titre de la Concession.

273 (i) Les Concessionnaires devront rapidement adresser aux Réseaux toutes propositions de
modification des dispositions de la Concession {y compris les adaptations envisagées par la Concession)
qui paurraient affecter I'exploitation technique et commerciale des Trains par les Réseaux dans le Lien
Fixe.

() lLes Concessionnaires ne pourront proposer ou accepter des révisions de la Concession qui
porteraient préjudice aux Réseaux ou nuiraient a F'exploitation technique et commerciate des Trains dans
le lien Fixe, at'exception de ce qui est prévu a I'Article 2.4,
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28. DIVERS

28.1 Toute stipulation de la présente Convention qui serait illégale en vertu du droit applicable sera
dépourvue de tout effet. Les autres sitpulations demeureront en vigueur (sous réserve des modifications
éventuellement nécessaires), a exception des cas ol la stipulation écartée était essentielle pour
I'application de la présente Convention. Si I'une guelconque des stipulations de la présente Convention
devenait illégale en vertu du droit applicable, les parties chercheront de bonne foi & substituer d’autres
stipulations ou tout autre amendement visant & réaliser des effets financiers et pratiques similaires a ceux
gonvenus par les deux parties.

582 Aucune abstention ou retard des Concessionnaires ou des Réseaux dans I'exercice de tous droits,
pouvoirs ou recours conférés par la présente Convention ou découlant de |a loi ne vaudra renonciation.

L'exercice partiel de ces droits, pouvoirs ou recours ne fera pas non plus obstacle a |'exercice postérleur
de ces droits, pouvoirs ou recours. '

28.3 ()  Au plus tard six (6) mois avant la Date d"Ouverture Prévue ou 4 toute autre date appropriée,
les parties feront toutes diligences afin de conclure par écrit tous les Accords Particuliers requis par a
présente Convention.

Par Accord Particulier, il est notamment entendu les Accords Particuliers convenus en application des
Articles 2.6 (ii), 11.2, 11.6.1,, 11.7, 14.1,14.6, 15.6, 28.3 (ii), 28.5 et de I'Annexe V HO1,3.

(i) Les parties concluront un Accord Particulier relatif a la coordination des relations enire les
Concessionnaires et les Réseaux comprenant notamment les cas ol I'un des Reseaux serait autorisé &
représenter |'autre. '

28.4 (Y Toute information, qu'elle sait Berite ou orale, fournie par 'une des parties a P'autre au titre de
la présente Convention, sera de nature confidentielle et les parties s'engagent a ce que la partie gui
recevra ladite information ne la divulgue et ne I'utilise que pour 'cbjet pour lequel l'information a été
fournie ou pour démontrer que l'autre partie a manqué 4 ses obligations au titre de la présente
Convention.

A cot effet, les parties pourront communiguer ladite information 4 la CIG, au gouvernement britannique
et/ou au gouvernement frangais en faisant expressément état de sa nature confidentietle.

(i) Aucune stipulation du paragraphe (i) ci-dessus ne pourra empécher les parties de communiquer

toute information qu’ils doivent communiguer en vertu de dispositions tégales ou:

(a) aleurs conseils ou commissaires aux comptes, ou

{b) & "The Stock Exchange"” & Londres, 1a Bourse de Paris ou toute autre autorité boursiére
compétente, ou

(c} dans le cas des Concessionnaires, aux personnes finangant ou refinangant fa construction ou
I'exploitation du Lisn Fixe ou aux conseils desdites personnes.

285 (i) Les Concessionnaires feront leurs meilleurs efforts dans le cadre du programme
d'investissement actuellement prévu pour permettre aux Réseaux I'exploitation de Trains Automobiles
Accompagnés (ci-aprés dénommés les “TAA") et de Trains Auto-Coucheties (ci-aprés dénommeés les
“TAC") & longue distance, au départ de leur terminal de Cheriton, étant entendu que cette exploitation ne
devra pas comprometire I'exploitation commerciale des Concessionnaires.

(i) L’exploitation par les Réseaux des TAA et des TAC a longue distance au départ et a l'arrivée du
terminal de Cheriton pendant une période a convenir fera I'objet d’un Accord Particulier entre les parties.

(iiiy Ledit Accord Particulier tiendra compte des principes suivants:

{a) les colts supplémentaires en investissements ainsi que les colts d'exploitation
supplémentaires relatifs au terminal et & I'exploitation des TAA et TAC seront intégralement
supportés par les Réseaux;

(b) Le Péage pour un véhicule sera égal au tarif moyen payable par le public pour ledit véhicule
pendant chaque période de tarification des Concessionnaires s'il est transporté dans une
Navette moins les Colts d’Exploitation marginaux & moyen terme des Naveties et la
contribution marginale appropriée aux dépenses d'investissements spécifiques attribuables
aux Navettes, ou, si les Concessionnaires établissent un tarif forfaitaire pour les véhicules et
feurs occupants (ou certains d'entre eux), audit tarif forfaitaire moins les Colts d'Exploitation
etles dépenses d'investissements précédemment définis et moins, pour chague occupant du
véhicule couvert par le tarif forfaitaire, le Péage payable pour ledit occupant tel que prévu a
I"Article 7.4 (vi);

(c) Seul le personnel agréé par les Concessionnaires pourra procéder aux opérations de
chargement, de déchargement et de toute autre opération.

34




(iv) Si, bien gue les Concessionnaires alent fait leurs meilleurs efforts conformément au paragraphe (i)
ci-dessus, un tel Accord ne peut &tre conclu et, si les Réseaux exploitent un service TAA ou TAC a
longue distance au départ ou & I'arrivee de leur terminal & Calais-Fréthun, les parties émettront des billets
combinés. La part de la recette du billet comhiné revenant aux Concessionnaires pour les occupants d'un
vehicule sera calculée conformément a I'Article 7.4 (vi) et, pour le véhicule, sera calculée st payable
conformément & un Accord Particulier.

{v) Dans le cas ol les Réseaux proposeraient d'offrir des TAA et TAC 4 longue distance & destination et
en provenance d'autres sites au Royaume-Uni ou sur le continent, nécessitant le passage dans le Lien
Fixe, les parties concluront un Accord Particulier relatif a ce trafic comprenant notam ment des stipulations
similaires a celles mentionnées au paragraphe (iil} (a) et (b) ci-dessus.

286 () Toute notification devra &ire délivrée soit en mains propres contre regu, solt par courrier
recommandé, soit par télex et adressée 4 chaque partie & I'adresse indiquée a la présente Convention ou
a toute autre adresse indiquée par écrit aux autres parties, soit encore par tout autre moyen ayant regu
I'accord des parties.

Les notifications seront considérées comme regues dans les conditions suivantes:

a au moment de leur remise lorsqu'elles auront &ié délivrées en mains propres;

b 3 10 heures le deuxiéme jour travaillé suivant le jour auquel la notification a été remise au
bureau de poste, lorsqu’il s'agit d'un courrier recommande; _

¢ a10 heures le jour travaillé suivant le jour au cours duquel la notification a été envoyee par
télex.

(i)  Un “jour travaillé” au sens du paragraphe (i) est un jour autre que le samedi et le dimanche et qu'un
jour férié au lieu ot la notification doit &tre regue.

28.7 La présente Convention sera signée en langues anglaise et francaise. Les deux versions auront la
méme force obligatoire.

28.8 Toute modification de la présente Convention devra &ire faite par écrit et signée par un représentant
de BR, SNCF et des Concessionnaires.

29. LOIAPPLICABLE
La présente Convention sera régie et interprétée conformement 4 la {oi francaise.

30. CONCILIATION, ARBITRAGE,IMMUNITE ET DOMICILIATION

30.1 Au cas ou un différend quel qu'il soit découlant de la présente Convention ne serait pas réglé a
I'amiable, chacune des parties pourra soumetire ce différend & la procedure de conciliation visée &
I'Article 30.2.

30.2 Si un différend quel gu'il soit est ainsi soumis & conciliation, BR, SNCF, CTG et FM pourront
chacun, au moyen d'une notification écrite aux autres parties, désigner un représentant du domaine
d'activité concerné (opérationnel, technique, matériel roulant, commercial, financier, juridigue ou autre).

Si le différend persiste aprés un échange de vues entre représentants, BR, SNCF, CTG et FM pourront
respectivement soumettre par écrit le différend a un comité composé: :

(i  pourBR, de son “Chairman’ ou de son '‘Chief Executive™;

(i) pour SNCF, de son Président ou de son Directeur Genéral;

(i) pour CTG, de son “‘Chairman” ou de son “Chief Executive’';

(iv) pour FM, de son Président Directeur Général ou de son Directeur General,
ou, dans chaque cas, de la personne gu’il mandaterait.

Pour les besoins du présent Article, GGT et FM pourront désigner un seul représentant conjoint relevant
du secteur d'activité concerné ou se faire représenter dans le comité mentionné ci-dessus par une seule
personne,

30.3 Tout différend quel gu'il soit, découlant de la présente Convention, sera trancheé définitivement
suivant le Réglement de Conciliation et d'Arbitrage de la Chambre de Commerce Internationale (version
du réglement en vigueur au 1er janvier 1987 ou, si les parties en sont d’accord, toute autre version
postérieure a ce Réglement) par trois (3) arbitres nommés conformement a ce Reglement.

Le troisiéme arbitre qui assumera la présidence du tribunal arbitral sera nomme par les Arbitres désignes
par chacune des parties dans un délai de trente (30) jours suivant la désignation du dernier d’entre eux. A
défaut d'accord entre les deux Arbitres dans ce délai, le troisiéme Arbitre sera désigné par 1a Cour
d’Arbitrage de la Chambre de Commerce Internationale conformément au réglement précité.

Aucune partie ne pourra soumettre un différend & I"arbitrage avant I'expiration d'un délai d'un (1) mois
suivant la date de la premiére notification mentionnée at'Article 3.2,
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Pour les besoins de ce Réglement, les Réseaux seront considérés comme une seule partie, g'ils _sont
co-demandeurs ou co-défendeurs et les Concessionnaires seront considérés comme une seule partie.

Dans I'hypothése ol 'un des Réseaux déclencherait isolément une procédure d’arbitrage aux termes de
ia présente Convention contre les Concessionnaires, ceux-ci pourront appeler en cause 'autre réseau et,
dans ce cas, le tribunal arbitral sera composé des arbitres nommés par celui, de BR ou SNCF qui a
déclenché la procédure d'arbitrage et par les Concessionnaires, et du Président du tribunal arbitral. La
sentence qui sera rendue a I'issue de cette procédure d'arbitrage aura autorité de la chose jugée al'égard
des parties.

Le siege de I'arbitrage sera Amsterdam.
Chacun des Réseaux pourra, 5'il le souhaite, &tre représente séparément.

30.4 (i) FM et SNCF acceptent par les présentes, dans Iintérét de BR et de CTG, gue la Haute Cour
de Justice d'Angletarre soit compétente pour toute procédure visant a obtenir des mesures d’urgence ou
conservatoires.

(i) BR et CTG acceptent par les présentes, dans intérat de FM et de SNCF, que les juridictions
frangaises soient compétentes pour connaltre de toute procédure visant & obtenir des mesures
d’urgence ou conservatoires.

30.5 BR et SNCF renoncent chacune pour ce qui la concerne a toute immunité éventuelle de juridiction
ou d'exécution, sous réserve que cette renonciation ne soit pas contraire a I’Ordre Public.

30.6 Aux fins des procédures mentionnées a !'Articles 30.4. et de toutes voies d’exécution d'une
sentence arbitrale en vertu du présent Article:

(a) En ce qui concerne les procédures ayant lieu en France, CTG élit domicile au siége de FM,
(b) En ce qui concerne les procédures ayant lieu en France, BR élit domicile au siége de SNCF,

(c) FM désigne de maniére irrévocable CTG pour recevoir pour son compte la signification de
tout acte, dans le cadre de toute procédure ayant lieu en Angleterre,

(d) SNCF désigne de maniére irrévocable BR pour recevoir pour son compte la signification de
tout acte, dans le cadre de toute procédure ayant lieu en Angleterre,
sans préjudice, dans un tel cas, de tout autre mayen de signification autorisé.

3t. ENTREEEN VIGUEUR

31.1 La présente Convention se substitue en tous points 4 compter de la date de sa signature au
Protocole d'Accord de sorte gue le Protocole d’Accord sera réputé caduc des la signature de la présente
Convention.

31.2 Sauf en ce qui concerne les Aricles 2.2, 2.4 (i), 4, 27, 28.1,28.2, 28.3, 28.4, 28.6, 28.7, 29, 30, 31
et 32, la présente Convention n’entrera en vigueur qu'apres réalisation des conditions suivantes,

()  au plus tard le 21 septembre 1987:

(a) BR et SNCF auront certifié aux Concessionnaires qu'ils ont obtenu ou sont en mesure
d'obtenir de leurs autorités gouvernementales toutes les assurances satisfaisantes de leur
point de vue (sous réserve que soient réalisées les conditions - stipulées aux autres
paragraphes du présent Article 31.2), qu'ils ont été ou qu’ils seront autorisés, conformément
aux lois et usages applicables 4 la date ol ia certification aura été donnée, & exécuter leurs
cbligations prévues aux Articles 3.1, 3.2.1(j), 3.2.2() et 3.3.1 au titre de la présente
Convention, tels qu’éventuellement modifiés en application des stipulations de P Article 32.;

(b) e Traité a ét& ratifié et il est entré en vigueur;

(i) au plus tard le 31 mars 1988, d'une part |a Concession est entrée en vigueur et, d'autfe par, les
Réseaux auront recu la copie d'une letire adressée par la CIG aux Concessionnaires, confirmant que ces
derniers ont respecté leurs obligations prévues par |'Article 5.2. de la Canceassion.

31.3 Les Concessionnaires et les Réseaux feront toutes diligences afin de satisfaire dans les meilieurs
délais les conditions stipulées par 'Article 31.2, étant entendu gu’aucune stipulation du présent Article ne
saurait limiter le droit des Concessionnaires a limiter ou & ne pas accepter le texte du ““Channel Tunnel
Bill", tel que prévu a 'Article 3.1.(b) de ia Concessian.

31.4 Sil'une quelconque des conditions mentionnées a |"Article 31 .2, nétait pas réalisée 2 la date limite
prévue, la présente Convention deviendrait cadugue, a moins que les parties n'en conviennent
autrement, sans préjudice de toute responsabilité pour violation de I'Article 31.3. et sans préjudice des
stipulations de "Article 31.1.

31.5 Jusqu'a ce gue des détails de la présente Convention aient été fournis a I"''Office of Fair Trading"
conformément aux dispositions du “Restrictive Trade Practices Act 1976" (I'‘Acte”} ou que le
“Secretary of State' ait autorisé 1a présente Convention conformément a I'Article 29 (1) de l'Acte,
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exemptant ainsi la présente Convention de la notification selon I'Acte, V'entrée en vigueur de toutes
restrictions (au sens donné a ce mot dans I'Acte} contenues dans la présente Corivention sera retardée.

32. TRAINS CONVENTIONNELS
() Laprésente Convention sera modifiée comme indiquée au paragraphe (i) ci-dessous sauf si avant
ie 21 a0t 1987 les Réseaux notifient aux Concessionnaires qu'ils ont obtenu de la part de leurs autorités
gouvemnementales respectives des assurances leur permettant de conclure de bonne foi qu'ils seront en
mesure de respecter leurs obligations au titre. de la présente Convention sans les modifications
énumérées au paragraphe (ii) du présent Article;
(i) Les modifications mentionnées au paragraphe (i) ci-dessus sont les suivantes:

{a) suppression des stipulations de I'Article 3.1 (iii) et (iv});

(b) dans les Articles 3.2.1 (i)(a) et 3.2.2 (i)(a), remplacement du nombre 17.400.000 par le
nombre 13.200.000;

(c) dans I'Ariicle 3.2.1 (i)(b) et {c), remplacement des références # la partie B.1 de I'’Annexe |l par
des références a la partie B.2 de I’Annexe |l et, dans I'article 3.2.2 (i}(b) et (c), remplacement
des références a la partie C.1 de 'Annexe Il par des références ala partie C.2 de I'Annexe I;

(d) dans1'Article 7.5 (iv)(a)(2), remplacement du nombre 2,7 % par le nombre 2,5 %;
(e} - dans|'Article 7.5 (v), remplacement du nombre 4.167.000 par e nombre 3.333.333;
(f)  dansl'Article 7.7 (i), remplacement du nombre 25.000.000 par le nombre 20.000.000;

(g) dans 'Annexe |I, les stipulations de la Partie A2 relatives au cas conventionnel s"appliqueront
" ala place de celles de la Partie A1 relatives au cas des dessertes a grande vitesse; '

(h) dans 'Annexe IV:
(1) remplacement du nombre 16,5 millions par le nombre 12,3 millions;
*(2) remplacement du nombre 2,7 % par le nombre 2,5 %;

() dans I'Annexe VI, suppression de la Note 4 et remplacement des nombres d'Unites de
Comptes correspondant a chaque tranche de trafic pour les Péages de Yoyageurs de la fagon
" suivante:

remplacement: 35 par 4.2
3.0 par 36
25 par 3.0
2.0 par 2.4
1.5 par 1.8
1.0 par 1.2

(i} Si, aprés que les modifications mentionnées au paragraphe (i) ci-dessus sont entrées en
application, les Réseaux notifient aux Concessionnaires qu'ils ont obtenu de leurs autorités
gouvernermentales respectives des assurances leur permettant de conclure de bonne foi gu'ils seront en
mesure de respecter en temps voulu leurs obligations au titre de la présente Convention sans ces
modificatiohs, lesdites modifications seront annulées dés gu'ils auront adressé cette nofification.

(iv) {a) Sousréserve des stipulations des paragraphes (b) et (c} ci-dessous, si, pendant une Période
de Référence quelcongue et alors que les modifications mentionnées au paragraphe (i) ci-dessus
s'appliquent,:
(1) plus de 75 % de Trains des Voyageurs circulant dans le Lien Fixe sont des Trains 4 Grande
Vitesse et, ‘
(2) -le temps de parcours tel que normalement prévu & I'horaire des Trains & Graride Vitesse
circulant sans arrét entre Londres et Paris & travers le Lien Fixe est comptis entre 2 heures 55

minutes et 3 heures 5 minutes {limites augmentées le cas échéant conformément & I"Article
-3.1 (i)},

les modifiéations mentionnées au paragraphe (ii)(d), (e), (f}. (h) et (i) seront annulées & partiv de (et
incluant) la Période de Référence en question.
(b) le paragraphe {a} ci-dessus s’appliguera seulement si

(1) les Réseaux ont avisé par écrit les Concessionnaires de ia date a laquelle ils prévoient que les
conditions énoncées aux paragraphes (a)(1) et (2) sont remplies (date qui ne devra pas
intervenir plus de dix (10) ans aprés 'avis),

(2) dans cetavis ou dans un avis ultérieur, les Réseaux declarent gu'ils ont commencé les éludes
en vue de remplir lesdites conditions.

(c) Siles Réseaux satisfont la condition (1) du paragraphe (a) ci-dessus dans les 24 mois qui suivent [a
date 2 laguelle les Réseaux commenceront a exploiter des services commerciaux réguliers de Trains de
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Voyageurs, alors, sous réserve du paragraphe (b) ci-dessus, a partir du commencement de la Période de
Référence durant laquelle cette condition sera satisfalte:

(1) le paragraphe (a) du présent paragraphe (iv) s'appliquera comme si la condition indiguée au
(2) ci-dessus était supprimée; et,

(2) les stipulations de I'Article 3.1 (iii) et (iv) seront applicables a partir du commencement de
cette Période de Référence, mais seulement aprés suppression, 3 I'Article 3.1(jiij(a), des
mots: “a partir de la date 4 laguelle ils commenceront & assuret des services commerciaux
réguliers de Trains de Voyageurs dans le Lien Fixe" et leur remplacement par: “le premier
jour de la premiére Période de Référence & partir de laquelle plus de 75 % des Trains de
Voyageurs circulant dans ie Lien Fixe sont des Trains a Grande Vitesse'.
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ANNEXES

ANNEXEI
BREVE DESCRIPTION DU LIEN FIXE

1. ~ Généralités

11  Le Lien Fixe comprendra une liaison ferroviaire consistant en un tunnel foré & deux galeries et une
galerie de service construite sous la Manche entre Fréthun dans e Pas-de-Calais et Cheriton dans le
Kent, ainsi que les terminaux et les installations de contrile d’entrée et de sortie des tunnels, comprenant
en particulier les installations de contrdles frontaliers.

2. installations fixes

2.1 Le tunnel sera congu afin d’'étre équipé d’'une voie apte a recevoir des Trains ajzant une vitesse
limite de 200 km/h. Le rayon minimal des courbes dans les tunnels sera de 4 200 m et les rampes né
dépasseront pas la valeur de 11,1 pour 1 000.

De longs rails soudés seront utilisés pour supprimer les joints et réduire le niveau de bruit et de
vibrations.

Des traversées jonctions entre les deux galeries & voie unique seront prévues pour faciliter la circulation
des trains et des navettes a contre-sens pendant les périodes d'entretien ou en cas d'incident affectant
les Trains, les Navettes, ou les installations fixes.

Dans les tunnels, la voie reposera directement sur une dalle de béton. Sur les trongons compris entre les
tunnels et les lignes des Réseaux, la voie sera généralement posée sur ballast.

2.2 Des pistes seront créées pour faciliter I'évacuation des Trains ou des Navettes en cas d'urgence.

Des passages permettant de communiquer entre les galeries principales et la galetie de service seront
implantés tous les 375 métres - distance théorique - sauf si cet espacement ne peut étre respecté pour
des raisons techniques, auquel cas ledit espacement ne devra pas dépasser 500 métres.

Des rameaux de pistonnement reliant les tunnels principaux pourront étre installés, si cela s'avere
nécessaire, afin de réduire les variations de pression affectant le confort des Voyageurs et la résistance a
I'avancement des Trains et des Navettes.

Les galeries principales, la galerie de service et e raccordement auront un systeme d'éclairage qui pourra
atre controlé section par section depuis les centres de contrle. Des panneaux indicateurs disposant
d'une alimentation indépendanie jalonneront les pistes pour guider les voyageurs vers les passages en
cas de panne de courant.

La galerie de service sera dotée d'un systéme de transport indépendant disposant d'un matériel de
traction autonome permettant aux équipes de secours d'accéder en tout point de 'ouvrage souterrain.

23  Le courant fourni aux Concessionnaires pour le Lien Fixe proviendra des réseaux d'alimentation
britannique et frangais, les mesures a prendre pour I'alimentation du Lien Fixe a partir des réseaux
nationaux devant permettre d’assurer des conditions de sécurité et de capacité suffisantes pour le trafic
envisagé. Les sous-stations alimenteront les caiénaires en courant de 25 000 V monophasé 50 Hz. Les
sous-stations seront situées dans des passages séparés, alors que toute installation électrique situee
dans les passages ordinaires sera placée 2 distance du couloir réservé au passage du personnel et des
voydgeurs en cas d’urgence.

Le circuit d’alimentation en électricité sera congu de telle sorte qu’en cas d'absence d'alimentation a
partir de P'un ou l'autre réseau, les Trains et Navettes puissent continuer a circuler, ne fit-ce qu’'en
assurant un service minimum.

2.4 Un poste de commandement situé a extérieur des tunnels, dans un des terminaux, sera chargé de
la signalisation, du contrdle de la traction et des circuits annexes, la circulation des Trains et des Navettes
et le fonctionnement de toutes les installations placées sous le contrdle des Concessionnaires. |l sera
prévu une deuxiéme installation de contréle & utiliser en cas d'urgence. It n'y aura pas de signaux
implantés le long de la voie (sauf sur les voies secondaires dans les terminaux et, si nécessaire, aux
traversées jonctions dans les galeries et sur la ligne de raccordement entre la Section Commune et
{infrastructure de BR ou de SNCF}, mais la situation en aval de la igne sera affichée dans la cabine de
conduite.

Le systéme de signalisation sera congu de telle sorte qu'il permeite un Espacement de 3 minutes entre
deux Trains et/ou Navettes consécutifs et il devra étre susceptible de permettre un Espacement plus
court ultérieurement.

Le systéme devra pouvoir étre modernisé dans le cadre d'une conduite totalement automatisee des
rames.
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05 Les centres de contrdle visés ci-dessus devront faire appel 4 des agents pariant & la fois le frangais
et langlais de fagon a ce que les messages et les instructions puissent &tre fransmis en anglais ou en
frangais aux équipes de conduite pour aviter tout risque de malentendu.

Il y aura une liaison phonique discréte entre chaque conducteur de Train ou de Navette et le poste de
commandement ou l'instaliation de contrdle. En cas de panne totale du secteur, {'alimentation électrique
nécessaire aux communications devra pouvoir fonctionner pendant toute la période précédant le retour a
la normale.

Des groupes électrogenes de secours pourront étre mis en service jusgu'a ce que e courant soit rétabii
dans le secteur.

Des communications directes entre terminaux seront prévues en utilisant un céble de grande capacité
regroupant une llaison principale et une lisison de secours empruntant dans les cables. des voies
séparées. Ce systéme tiendra également lieu de liaison de secours pour tous les circuits de commande
ot de télécommunications. |l y aura également une liaison de télécommunications entre BR et SNCF dont
les dispositions seront & convenir par un Accord Particulier notamment en ce qui conceme les coilts.

3. Navettes

Différents types de Naveties, chacune étant congue pour pouvoir atteindre une vitesse maximale de 160
km/h a lintérieur du Lien Fixe, seront utilisées pour les voitures automobiles, les autocars, les caravanes,
ainsi que les camions, Ge seront des véhicules fermés, trés éclairés, ventilés et insonorises.

Les Navettes seront composées d'une ou de deux rames, chacune d’elles étant constituée de wagons
permettant I'embarquement & une extrémité et le débarguement a 'autre extrémité. La largeur totale des
wagons sera de 4 m environ et la hauteur iotale voisine de 5,50 m. Les Navettes seront tractées par deux
jocomotives, placées & chaque extrémité, la puissance envisagée pour chague locomotive devant étre au
moins de 4000 KW et pouvant atteindre 5600 kW.

Les Navettes de Voyageurs seront normatement constituées de deux rames comportant chacune 13
wagons porte-autos ainsi que les wagons nécessaires au chargement et au déchargement. Les wagons
seront soit & deux niveaux pour transporter des véhicules dont la hauteur ne dépasse pas 1,93 m, soit &
un seul niveau pour transporter des véhicules tels qu’autocars et caravanes d'une hauteur maximale de
4,20 m. La longueur des navettes de deux rames sera de 750 m environ, non compris la locomotive, et le
tonnage de matériel remorgqué sera de |'ordre de 2 000 tonnes.

Les Navettes de Marchandises seront constituées d’au maximum 25 wagons porteurs ainsi que deux
wagons nécessaires au chargement et au déchargement. Ces wagons seront congus pour transporter
des camions pesant jusqu'a 44 tonnes. La longueur d'une Mavette de Marchandises, non compris la
locomotive, sera de 560 m environ et le tonnage du matériel remorqué sera de {"ordre de 2 000 tonnes.

40




ANNEXE Ul
CAS DES DESSERTES PAR TRAINS A GRANDE VITESSE
INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE
PARTIE A1:
GENERALITES

1 es Réseaux projettent d'établir et de mettre sur le marché des dessertes de qualité assurées par des
Trains de voyageurs de jour, directs et rapides, 5 raison d'une desserte a I'heure au moins entre les
capitales de Londres, Paris et Bruxelles et vers d’autres destinations situées au-dela de ces trois villes.
{ es Réseaux exploiteront ces services 4 une vitesse maximale de 300 km/h avec un niveau de confort et
un-environnement des voyageurs équivatent a ceux qu'offrent le TGV Paris Sud-Est d'une part et les
trains InterCity refiant Londres aux métropoles régionales du Royaume-Uni d’autre part. Les temps de
trajet projetés sans arrét seront de trois (3) heures environ entre Londres et Paris et de deux (2) heures
quarante (40} minutes environ entre Londres et Bruxelles.

A cette fin, les Réseaux projetient de construire, tester et mettre en service un nouveau parc de Trains a
Grande Vitesse dont les spécifications techniques ont fait I'objet d'une mise au point par les Réseaux
frangais, belge et britannique. '

Les Réseaux projettent d'offrir des trains de nuit comportant des places couchées en voitures-lits et
couchettes qui seront mis en circulation sur des axes plus longs en provenance et a destination du
Royaume-Uni. Les Réseaux projettent de metire en place un plan de transports marchandises rapides
par wagons ou conteneurs de centre & centre en vue d'accrofire la part de marché du transport ferroviaire
dans un marché en expansion entre le Royaume-Uni et 'Europe continentale. ‘

Certaines Infrastructures nouvelies seront mises en place afin de pouvoir assurer ce trafic.
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ANNEXE Il
CAS DES DESSERTES A GRANDE VITESSE
PARTIE B1:
INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE DE BR

1. Raccordements entre I'actuelle ligne principale 1 ondres-Folkestone-Douvres et la ligne pr_incip._elle
continentale des Concessionnaires, permettant aux trains rapides de voyageurs de traverser le Lien Fixe
sans arrét dans les deux sens. : .

2. Nouvelle gare de voyageurs internationale o' Ashford, dans le Kent, comportant une salle d‘apcueii.
des possibilités de restauration et des commerces. Elle sera située prés du cenire ville et pres des
nouveaux accés aux autoroutes afin d'acheminer un trafic évalué a deux millions de voyageurs par an.
Des dessertes fréquentes y seront offertes avec ur termps de parcours légérement supérieur 3 deux (2)
heures en direction de Paris et égal 2 une heure et quaranie cing minutes (1 h 45) en direction de
Bruxelles. : ' : :

3.. La gare londonienne. de Waterloo sera dotée d'un nouveau terminat international voyageurs
comportant cing voies et. permettant la prise en charge d'un flux de voyageurs pouvant atteindre 15
millions de personnes par an. Une zone sera spécialement aménagée & cet effet : elle comportera une
salle d'accuell et des commerces et offrira la possibilit¢ de se restaurer, de se désaltérer et d’acheter des
billets dans un environnement de qualité semblable & celui d’un aéroport.

4, “Un falsceau de voies de service sera créé a Dollands Moor a cbté du terminal des
Concessionnaires a Cheriton, prés de Folkestone. Il permettra de procéder sur les Trains de
Marchandises, aux formalités frontaligres et aux contrdles de sécurité indispensables lors de I'échange
de locomotives entre les déux Réseaux. '

5. “Aménagements des itinéraires entre Londres et le Lien Fixe afin de permetire le refoulement des
trains de marchandises et de faire passer des conteneurs de 8'6” (2,6m) dans le gabarit des ouvrages.
Un trorigon de la ligne Tonbridge— Redhill doit atre electrifié.

6. Nouveaux raccordements situés au sud de Londres, a Stewarts Lane et Sheepcote Lane, grice
auxquels les Trains de Voyageurs pourront accéder aisément au terminal spécialisé de Waterloo, aux
lignes reliant le Lien Fixe et aux divers centres d'entretien.

7 Modemisation de la voie et de la signalisation, electrification de litinéraire nord/sud de
contournement du centre de Londres via Kensington Olympia permettant le passage de Trains de
Voyageurs et des Trains de Marchandises directs en provenance et & destination des “au-dela” de
Londres, afin de répondre aux besoins du marche.

8.  Agrandissement de la gare voyageurs de Kensington Olympia et de la gare de triage de Willesden
afin d’assurer les trains directs empruntant cet itinéraire.

9.  Un nouveau centre de maintenance et d'entretien, grand et modeme, seraimplanté a North Pole au

Nord-Ouest de Londres et chargé tout particulierement de I'entretien du nouveau parc de rames
affectées au transport international de voyageurs.
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ANNEXE i
CAS DES DESSERTES DE TRAINS A GRANDE VITESSE
PARTIE C1:
INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE DE SNCF

1. Construction de faisceaux de voies marchandises le long du terminal & Fréthun permettant la
réception des Trains de Marchandises a destination ou en provenance du Lien Fixe, y compris les
instaliations nécessaires 4 la gestion des locomotives et les équipements nécessaires au personnel de
conduite des Réseaux. .

2. Construction d'une gare moderne pour les voyageurs internationaux & Fréthun. Cette gare,
présentant tout le confort et les facilités commerciales nécessaires, donnera aux voyageurs en
provenance ou & destination du littoral du Pas de Calais I'accés aux trains internationaux.

3. Electrification en 25kV 50 Hz du trongon de ligne compris entre le Lien Fixe et Hazebrouck
permettant un accés rapide au réseau électifié de SNCF pour tous les trains de marchandises en
provenance du Gontinent. Cet investissement permettra également I'acheminement par le Lien Fixe du

trafic de nuit des trains internationaux de voyageurs. La modernisation s’accompagnera de la mise en
cables de circuits de iélécommunicafion et de I'amélioration de la signalisation. ' '

4. Des installations éupplémentaires, nécessaires au traitement des problémes de restauration dans
les trains internationaux au départ de Paris Nord, seront créées pour faire face & I'augmentation du trafic
voyageurs., - ‘

5. Construction d'une ligne & grande vitesse se débranchant sur la ligne actuelle Paris-Lille a environ
16 km de la gare de Paris Nord. Cette ligne & grande vitesse serait de 'ordre de 320 km de long et
permettrait une desserte fréquente et cadencée. La vilesse maximale de la ligne sera d'au moins 300
km/h. ' ’

6. Création d'investissements de capacité, enire Paris et le débranchement, de la Iigne a grande
vitesse par adjonction de voies suppiémentaires.

7. Création d'installations de maintenance des Trains a Grande Vitesse aux ateliers du Landy. .
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ANNEXE Il
CAS CONVENTIONNEL
INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE
PARTIEA2:
GENERALITES

Les Réseaux projetient d’établir et de metire sur le marché des dessertes de qualité assurées par des
Trains de Voyageurs de jour, directs et rapides, a fréquences régulieres entre les capitales de Londres,
Paris ef Bruxelles et vers d'autres destinations sliuées au-delad de ces trois villes. Les Réseaux
exploiteront ces services a une vitesse maximale de 160 km/h avec un niveau de confort et un
snvironnement des voyageurs équivalents a ceux qu'offrent les trains grandes lignes de BR ou de SNCF
reliant, entre elles, les principales métropoles régionales de leurs réseaux respeciifs, Les temps de trajet
envisagés serant environ de 4 heures 3 4 heures 30 minutes entre Londres et Paris et environ de 4
heures 15 minutes entre Londres st Bruxelles.

Les Réseaux projetient d’offrir des trains de nuit comportant des places couchées en voitures-lits et
couchettes sur des axes plus lohgs en provenance et 3 destination du Royaume-Uni et de mettre en
place un plan de transports marchandises rapides par wagons ou conteneurs de centre & cenire afin

d'accroitre 1a part de marché du transport ferroviaire dans un marché en expansion entre le Royaume-Uni
et 'Europe continentale.

Certaines infrastructures nouvelles seront mises en place afin de pouvoir assurer ce trafic.
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ANNEXE i}
CAS CONVENTIONNEL
PARTIE B2:
INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE DE BR

1. Raccordements entre I'actuelle ligne principale Londres-Folkestone-Douvres et la ligne pr_incipale
continentale des Concessionnaires, permettant aux trains rapides de voyageurs de franchir e Lien Fixe
sans-ardt dans les deux sens.

2. Nouvelle gare de voyageurs internationale d'Ashford, dans le Kent, compartant une salle d’accueil,
des possibilités de restauration et des commerces. Elle sera située prés du centre ville et prés des
nouveaux acces aux autoroutes afin d'acheminer un irafic évalué a un million cing cent mille {1,5 million) -
voydgeurs par an. Des dessertes fréquentes y seront offertes avec un temps .de parcours légérement
supérieur A trois heures trente (3 h 30) en direction de Paris et légérement supérieur & trois heures et
quinze minutes (3 h 15} en direction de Bruxelles. : : - o

3. .La gare londonienne de Waterloo sera dotée d’'un nouveau terminal international voyageurs
permetiant la prise en charge d'un flux de voyageurs pouvant aiteindre 10 millions de personnes par an.
Une zone sera spécialement aménagée & cet effet : elle comportera une salle d’accueil et des
commerces et offrira la possibilit¢ de se restaurer, de se désaliérer et d'acheier des billets dans un
environnement de qualité semblable a celui d'un aéroport. S X o '

4 Un faisceau de voies de service sera créé a Dollands Moor 3 cbté du terminal des
Concessionnaires a Cheriton, prés de Folkestone. |l permettra de procéder sur les Trains de.
Marchandises, aux formalités frontaliéres et aux contrbles de sécurite indispensables lors de I'échange
de locomotives entre les deux Réseaux. :

5. Aménagements des itinéraires entre Londres et fe Lien Fixe afin de permetire le refoulement des
trains de Marchandises et de faire passer des conteneurs de 8'6" (2,6m) dans le gabarit des ouvrages.
Un trongon de la ligne Tonbridge Redhill doit étre électrifié.

6. MNouveaux raccordements situés au sud de Londres, a Stewarts Lane et Sheepcote Lane, grice
auxquels les Trains de Voyageurs pourront accéder aisément au terminal spécialisé de Waterloo, aux
lignes retiant le Lien Fixe et aux divers centres d’entretien.

7. Modernisation de la voie et de la signalisation, électrification de I'iinéraire nord/sud de
contournement du centre de Londres via Kensington Olympia permettant le passage de Trains de
Voyageurs et de Trains de Marchandises directs en provenance et 4 destination des "au-deld” de
Londres, afin de répondre aux besoins du marché.

8. . Agrandissement de la gare voyageurs de Kensington Olympia et de la gare de triage de Willesden
afin d’assurer les trains directs empruntant cet itinéraire.

9.  Un nouveau centre de maintenance et d'entretien, grand et moderne, sera implanté & North Pole au
Nord-Ouest de Londres et chargé tout particuliérement de l'entretien du nouveau parc de rames
affectées au transport internationat de voyageurs.
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ANNEXE Il
CAS CONVENTIONNEL
PARTIE C2:
INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE DE SNCF

1. Construction de faisceaux de voies marchandises le long du terminal a Fréthun permetiant la
réception des trains de marchandises a destination ou en provenance du Lien Fixe, y compris les
installations nécessaires 2 la gestion des locomotives et les équipements nécessaires au personnel de
conduite des Réseaux, .

o Construction d'une gare moderne pour les voyageurs internationaux a Fréthun. Gette gare,
présentant tout le confort et les facilités commerciales nécessaires, donnera aux voyageurs en
provenance ou & destination du littioral du Pas de Calais I'accés aux trains internationaux.

3. Electrification en 25 kV 50 Hz du trongon de ligne compris entre le Lien Fixe et Hazebrouck
permettant un accés rapide au réseau électrifié de SNCF pour tous les Trains de Marchandises en
provenance du continent. Cet investissement permetira également I'acheminement par ie Lien Fixe du
irafic de nuit des trains internationaux de voyageurs. La maodernigation s'accompagnera de la mise en
cibles de circuits de télécommunication et de !'amélioration de la signalisation.

4. Des installations supplémentaires, nécessaires au traitement des problemes de restauration dans
les trains internationaux au départ de Paris Nord, seront créées pour taire face 4 I'augmentation du trafic
yoyageurs,

5 Electrification en 25 kV 50 Hz des trongons de lignes compris entre Lilie et la frontiére belge pour
permettre des liaisons directes entre Londres et Bruxelles, ‘
6. Amélioration de la capacité de la ligne actuetie en banlieue et grande banlieue parisienne par:

- création d’un saut de mouton a Pierrefitte, -

- gréation d’une 3éme voie entre Chantilly et Creil,

- création d'un saut de mouton en gare de Creil avec fusion des postes d'aiguillage de cefte méme
gare,

- création soit d’'une 3éme voie, soit d'installations permanentes de contresens enire Creil et
Amiens.
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ANNEXE ill
SPECIFICATIONS TECHNIQUES DU LIEN FIXE
PARTIE A
(A} La voie sera adaptée a la circulation de Trains de Marchandises présentant une charge maximale

par essieu de 22,5 tonnes.

(B) L'équipementen caténaire sera compatible avec les pantographes de

1,6 m de large actueliement utilisés par les Réseaux sur les réseaux d’alimentation en 25 kV.

(C) Le systéme de signalisation sera compatible avec les vitesses et les performances de freinage des
Trains qui seront convenues.

(D) Les enclenchements utilisés pour la signalisation répondront & des normes &t seront de qualités
comparables a celles des Réseaux. -

(E) Sides relais sont utilisés dans la logique de sécurits, ils seront du type de signalisation a sécurité
intrinséque. '

(F) Des lialsons fixes de télécommunications, répondant aux normes du C.C.T.T. '(Corﬁité Consultatif
International Télégraphique et Téléphonique) et de la C.E.P.T. (Conférence Européenne des Postes et
Télécommunications), seront assurées.
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ANNEXE 1ll
PARTIEB

B.1 VOIE
(A) Caractéristiques de la voie courante et des appareils de voie.

(B) Dévers applique et insuffisances de dévers en fonction des vitesses de différents types de Trains.
(C) Procédures de réception a appliquer et méthodes d’enregistrement de I'état de la voie aprés sa
pose.

8.2 ALIMENTATION EN ENERGIE DE TRACTION
(A) Caractéristiques de conception de {’équipement caténaire sous tension.

(B) Tolérances d'isolement électrique entre I'équipement d’alimentation sous 'gension, la terre ef les
niveaux d’isolement des équipements de commutation et des caténaires sous tension.

(C) Schémas simplifiés du circuit de retour du courant de traction et des dispositifs de mise alaterre et
de mise a la masse. Valeurs des tensions rail/terre.

(D) Valeurs de tension maximales, moyennes et minimales aux pantographes en fonction des
conditions de circulation et d'alimentation indiguées.

(E) Schéma simplifié de I'alimentation en courant de traction et des plans de sectionnement électrique.
(F) Niveau de puissance électrique nécessaire aux différents Trains et a1'ensemble des Trains.

(G) Niveaux maximaux de courant de court-circuit aux pantographes.

(H) Conception du systéme de protection électrique.

() Procédure d'isolement de la caténaire en cas d'urgence.

() Problémes d'interférence liés au circuit de traction, |

B.3 SIGNALISATION ET CONTROLE DES CIRCULATIONS

(A} Principe de Iinstallation {voies banalisées, signalisation pour les deux sens de cirqulatilo_n) et
définition des aspects des signaux et/ou signalisation en cabine et leur interprétation par les mecaniciens.

(B) Mise en place de balises et d’équipements de captage embarqués pour te contrdle de la vitesse.

{C) Conception générale du systéme de signalisation, prévoyant la possibilité de circuits de voie sans
joints, la signalisation en cabine, la protection automatique des trains, I'exploitation automatique des trains
et 'amélioration de 'espacement des trains & I'avenir, comprenant également |a détection de rails cassés
et de boites chaudes et les conditions & remplir éventuellement pour relever la vitesse des Trains. Lors de
la préparation des études, il sera fait diligence pour réduire au minimum la quantité d'équipements
supplémentaires nécessaires a bord des Trains.

(D) Conception générale du(des) poste(s) de signalisation, de régulation et de contrdle (suivi des
trains, commande des aiguillages, liaisons avec les postes de commandement des Réseaux et les salles
de commande d’alimentation électrique).

(E) Conception des équipements de signalisation permettant de garantir leur fonctionnement en toute
sécurité dans Penvironnement marin du tunnel.

(F) Définition et conception des interfaces de signalisation entre la zone exploitée par les
Concessionnaires et celle exploitée par les Reseaux.

B.4 TELECOMMUNICATIONS

(A) Conception générale des sous-systémes de communications permettant de garantir la continuité
des' communications et des transmissions de données dans les tunnels, les Trains, les zones annexes et
les installations terminales.

{BY Type et nombre de circuits (y compris des circuits d'interconnexion entre les Réseaux).
(C} Syst&me radio sol-train et autres.
(D) La mise & disposition de dispositifs d'alarme, de sécurité et d'urgence dans le Lien Fixe.

B85 GENIECIVIL
(A} Types de traversées-jonctions.
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(B} Dimensions etforme de construction des pistes dans les tunnels.

(C) Conception des ponts, ouvrages drart et autres ouvrages entre les entrées de tunnel et les
Réseaux.

B.6 ENTRETIEN
(A) Tolérances concernant les équipements fixes.

(B) Tolérances concefnant les pantographes et les roues.
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ANNEXE IV

PREVISIONS DE TRAFIC
Voyageurs Marchandises Marchandises
enVrac
1993 (année compléte) 16,5 m. 4,2 m. tonnes 2,4 m. tonnes

Dans le cas ol la premiére Période Comptable est ou survient durant 1993, les nombres a retenir
mentionnés a I'Article 7.5 (iv) (a) (1) sont ceux indiqués ci-dessus pour 1093. Dans le cas ol la premiére
Période Comptable est postérieure & 1993, alors les nombres a retenir mentionnés & I'Article 7.5 (iv) {(a)
(1) sont ceux indigués ci-dessus pour 1993, ajustés entre I'année 1993 et 'année considérée au moyen
de I'application du taux annuel cumulé de croissance de 2,7 % pour les Voyageurs, 4,3 % pour les
Marchandises et 2,2 % pour les Marchandises en Vrac.
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INTRODUCTION ET PRINCIPES
1. Laprésente Annexe:

11 identifie les colts d’exploitation, les dépenses d’entretien et de renouvellement (ci-apres
dénommés les Colts d'Exploitation‘’} du Lien Fixe,

1.2 analyse les dépenses relatives aux divers postes de codts;
1.3  établit une méthode d'affectation entre Eurotunne! (défini ci-aprés) et les Réseaux;

2. 1l est reconnu gue la présente Annexe, son contenu et ses principes ont été préparés
approximativement six années avant la Date d'Ouverture Prévue.

21 |l est reconnu que les conditions, la technologie et les exigences des parties changeront pendant la
période durant laquelle la présente Annexe sera en viguseur,

2.2 En conséquence, il est reconnu que des suppléments, des suppressions ou des modifications
devront étre discutés et acceptes.

23 Lesdits suppléments, suppressions et modifications seront discutés et convenus dans la mesure
du possible conformément aux fondements et principes établis par les présentes.

2.4 Lapossibilité que des dépenses autres que celles identifiées dans la présente Annexe surviennent
dés le début ou plus tard est admise ; la méthode d'affectation sera, dans fa mesure du possible,
déterminée selon les principes et pracédures établis dans |a présente Annexe.

25 Les Colis d'Exploitation que les Réseaux doivent supporter sont limités & ceux que 'on pewt
raisonnablement attendre d'un Exploitant Prudent et Diligent exploitant le Lien Fixe.

Les principes suivants ont été adoptés dans la présente Annexe :

3.  Principe A

3.1.1 Certaines dépenses identifiées dans la présente Annexe et relatives & la Section Commune seront
imputables aux Réseaux en proportion de la part de la capacité du Lien Fixe par Heure et par sens,
mesurée en Sillons Standards, attribuée aux Réseaux par la présente Caonvention.

3.1.2 Nonobstant I'Article 3.1.1 ci-dessus, si 'une des parties utilise pendant une période quelcongue
une capacité supérieure 4 la capacité du lLien Fixe qu'elle serait autrement en droit d'utiliser, elle
supportera pendant ladite période les dépenses au prorata de la part de capacité qu'elle utilise et 'auire
partie paiera le solde.

3.2 PrincipeB

3.2.1 une répartition initiale sera effectuée, si nécessaire, qui distinguera I'une ou plusieurs des cing
zones géographiques suivantes:

001 Section Commune

002 Ligne Continentale Principale au Royaume-Uni (LCP-R.U.)
003 Ligne Continentale Principale en France (LCGP-FR)

004 Terminal d'Euratunnel (R.U.)

005 Terminal d’Eurotunnet (FR)

et toutes références a la Ligne Continentale Principale (“LCP”) en France ou en Grande-Bretagne sont
des références a la partie de linfrastructure ferroviaire faisant partie du Lien Fixe, comprise entre |a
Section Commune et I'Infrastructure Ferroviaire et qui est destinée a étre utilisée seulement pour e
passage des Trains.

3.2.2 les dépenses partagées seront, & fa suite de 'analyse faite en 3.2.1, réparties dans I'un ou plusieurs
des trois secteurs d'activités suivants:
01 Nayettes
02 Trains
03 Activités annexes d'Eurotunnel (tous revenus d’Eurctunnel autres que les revenus imputables 4
01 et 402 ci-dessus)

3.3 Dans la présente Annexe, “Eurotunnel” signifie les “Concessionnaires’” et les Sociétés Affilices

(telles gque définies dans la Concession) qui engagent des depenses en relation avec I'exploitation,
I'entretien et le renouvellement du Lien Fixe.
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SECTEURS D'ANALYSE
Les secieurs d'analyse seront les zanes géographiques et les secteurs d'a

B.

ctivités énoncées au Principe
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SECTION A: Direction et Administration

CODE  POINTS

AQt  Personnel du

siege

A02 DEPENSES
D' ADMINIS-
TRATION

A03  DEPENSES
DE LA
COMMIS-
SI0ON
INTERGOU-
VERNE-
MENTALEET
DU COMITE
DE
SECURITE

DESCRIPTION

1. "Company chief executive”
2. Etat-Major

3. Finances (y compris
assurances)

4. Activités commerciales et
annexes

5. Relations publiques

6. Juridique

7. Ingénierie ef entretien
(Matériel Roulant)

8. Ingénierie et entretien
(installations fixes ferroviaires)
9. Exploitation ferroviaire

10. Autre personnel

1, Dépenses informatiques
(fonctionnement et crédit-bail)
2. Affranchissement postal,
télex, téléphone

3. Voitures et véhicules du
sigge

4, Frais d’audit

5. Consultants (techniques,
juridiques, etc....)

6. Neitoyage et entretien des
bureaux

7. Voyages et logements du
personnel du siége

8. Loyers

9. Chauffage et électricité

10. Fournitures de bureaux et
de hettoyage

11. Divers

Contribution d’Eurotunne! aux
dépenses de la Commission
Intergouvernementale et du
Comité de Sécurité telle que
décrite dans la Concession
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METHODE D’AFFECTATION AUX
SECTEURS D'ACTIVITES

1.0 Dans la mesure du possible, toutes les
dépenses liées au personnel seront
exclusivernent réparties dans un des trois
secteurs d'activités:

01 Navettes
02 Trains
03 Activités annexes d'Eurotunnel

2 0 La base d'affectation sera le secteur
dractivité particulier dans lequel la personne

. est totalement employée;

3.0 Pour le personnel employé pour plusieurs
secteurs d’activités et pour lequel une
répartition dans un seul secteur n'est pas
appropriée, un examen périodique de leurs
taches habituelles sera effectué etles
dépenses seront réparties comme suit:

3.1 pour les personnes autres que les
dirigeants et les personnes encadrant des
groupes, au prorata des temps qu'ils ont passé
dans chacun de ces trois secteurs d'activités;

3.2 pour les dirigeants et les personnes
encadrant des groupes, au proraia de 1a
répartition des depenses retenues
conformément au point 3.1 ci-dessus pour le
personnel qui leur est rattaché.

4.0 Les secteurs d'affectation finale seront:

01 Navettes
02 Trains
03 Activités annexes d'Eurotunnel

1.0 Dans la mesure du possible, les dépenses
seront réparties spécifiquement entre 'un des
trois secteurs d’activités:

01 Mavetles
02 Trains
03 Activités annexes d'Eurctunnel

2.0 Les dépenses engagées dans plusieurs
secteurs d'activités seront réparties au prorata
de la répartition des frais de personnel
résultant de ces secteurs d'activités en A01.

3.0 Les secteurs d'affectation finale seront:

01 Naveties
02 Trains :
03 Activités annexes d'Eurotunnet

1.0 Les dépenses totales de AQ3 seront
réparties sur la base du Principe A dans les
secteurs d’activites:

01 Mavettes
02 Trains



SECTION B — ENERGIE

BO1

TRACTION

1. Energie utilisée par les

engins moteurs — Co{t réel de

I'énargie utilisée en tenant

compte du facteur puissance et
de la demande maximale dans

la mesure otl ils affectent la

base de paiement
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1. Les dépenses d'énergie seront mesurées
séparément pour chacun des postes B01, B02,
B03, puis affectées comme suit:

1.0 BO1 - Traction

1.1 L'énergie sera en premier lieu répartie
selon les cing zones géographiques suivanies

1.1.1 001 Section Commune
1.1.2002 LCP-R.U.

1.1.3 003 LCP-FR

1.1.4 004 Terminal Eurotunnel (R.U.)
1.1.5 005 Terminal Eurotunnet (FR)

1.2 Pour la Section Commune visée en 001,
I'énergie pour une période donnée sera
affectée en fonction de 'utilisation réelle,
basée sur un niveau théorigue prédéterminé
de consommation prévu par Train ou Naveite
en tenant compie:

(a) des caractéristiques du facteur puissance
pour chague type de Train ou de Navette.

{b) de ta confribution & la demande maximale
pour chaque utilisation de Train ou de
Mavette.

1.2.1 (a) Une dépense théarique d’énergie

sera établie pour chague type de Train et de

Navette durant son passage dans la Section

Commune.

{b) un calcul sera ensuite fait pour déterminer

la dépense théorique d'énergie d'une période

donnée, en fonction de la circulation réelle des

Trains et des Naveties pendant cetie période,

et la répartir entre les Navettes et les Trains.

{c) postérieurement, la dépense réelle

d'énergie pour la méme période sera connue.

(d) la base d'affectation de ce coilt réel sera la

dépense théorigue résultant de 1.2.1 (b).

1.2.2 Cet exercice s’appliquera a toute

circulation de Trains et de Navettes dans la

Section Commune

1.2.3 Les secteurs d'affectation finale seront:

001 Naveties
002 Trains

1.3 Larépartition des cofits pour les autres
zones géographiques sera la suivante:

a) 002 L.CP-R.U. attribué & 02 Trains
b} 003 LCP-FR attribué 4 02 Trains

¢) 004 Terminal Eurotunnel (R.U.) atiribué a 01
Navettes

d) 005 Terminal Eurotunnel (FR) attribué 4 01
Navettes.



B02 ENERGIE
FERROVIAIRE
AUTRE

- QUE
TRACTION

1. Systéme ferroviaire autre
que traction

Toute I'énergie consommee
par le systéme ferroviaire.

1.1 Al'exception de I'énergie
alimentant directement les
Trains et Navettes

1.2 Y comptis la galerie de
service
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1.0 BO2 Energie ferroviaire autre que
traction

1.1 L’dnergie est en premier lieu mesurée
pour les cing secteurs géographiques
suivanis:

a} 001 Section Commune

b) 002 LCP-R.U.

¢) 003 LCP-FR

d) 004 Terminal Eurotunnel (R.U.)

@) 005 Terminal Eurotunnel (FR)

1.2 001 Section Commune

1.2.1 Une répartition est faite en premier lieu
entre:

a) Refroidissement

b) Tous les autres besoins d’énergie

1.2.2 Les dépenses d'énergie relatives au
refroidissement seront réparties sur la méme
base que BO1 Point 1.2.

Elles seront réparties entre les secteurs
d'activités suivants:

01 Mavetles

02 Trains

1.2.3 Les dépenses d'énergie pour les autres
besoins d'énergie seront réparties selon le
Principe A.

1.2.4 Les secieurs d'affectation finale seront
les suivanis:

01 Navettes
02 Trains

1.3 U’affectation des coits pour les autres
secteurs géographigues sera la suivante:

a) 002 LCP-R.U. atiribué 2 02 Trains

b) 003 LCP-FR attribuée 4 02 Trains

¢) 004 Terminal Eurotunnel (R.U.) attribué a 01
Naveties

d) 005 Terminal Eurotunnel (FR) attribué aol
Naveties.



B03 TERMINAUX

1. Terminaux

1.1 Incluant les fournitures pour

les voies des ateliers
d’entretien
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1.0 B03 Terminaux

1.1 Celacouvre toute I'énergie fournie aux
Terminaux a I'exception de ce qui est
mentionné en BO1 et BO2.

1.2 Les seules charges concernant les
Réseaux sont relatives a I'énergie utilisée dans
les ateliers d'entretien des installations fixes du
systéme ferroviaire dans la Section Commune,
LCP-R.U. et LCP-FR.

1.3 L’énergie fournie aux Terminaux, a
I'exception des ateliers d'entretien sera
attribuée a Eurotunnel comme suit:

a} Secteurs d'activité:

01 Navettes
03 Activités annexes d'Eurotunnel

1.4 L'énergie fournie aux ateliers d’entretien
sera atiribuée A:

1.4.1 Entretien des sngins moteurs et du
Matériel Roulant d'Eurotunnel:

a) sous la responsabilité d'Eurotunnel

b) attribués au secteur:

01 Navettes

1.4.2 Entretien du Systéme Ferroviaire du Lien
Fixe.

a) 'activité d'atelier sera répartie sur la base
d'un pourcentage entre les cing zones
géographiques et les dépenses d'énergie
seront attribuées et réparties comme suit:
001 Section Commune - Affectée sur la base
de la répartition des dépenses totales de B02
(Point 1.2.2 et 1.2.4) entre:

01 Navettes

02 Trains

002 LCP-R.U. aitribué 4 02 Trains
003 LCP-FR attribug 3 02 Trains

004 Terminal Eurotunnel (R.U.}) atiribué a
01Naveites

005 Terminal Eurotunnel (FR) attribue 4 01
Navettes

1.4.3 Entretien du Terminal pour ses activités
autres que celles reprisesen 1.4.1et1.4.2

a) affectées a Eurotunnel

b) réparties aux secteurs:

01 Navettes
03 Activités annexes d'Eurotunnel



SECTION C — SECURITE ET SURETE

Co1

SURETE

1. Direction et supervision
Eurotunne!

2. Personnel d'Eurotunnel

3. Bureaux d'Eurotunnel st
coilts d'exploitation

4. Coits des moyens
extérieurs
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1. Giénéralités

1.1 11y a deux types de dépenses diftérentes, a
savoir: ‘

1.1.1 Dépenses courantes

1.1.2 Dépenses liges aux situations d’urgence
ou extraordinaires.

2. Les commentaires qui suivent s'appliquent
exclusivement aux dépenses courantes.

3. Les dépenses relatives a la sdreté peuvent
atre divisées en dépenses de:

3.1 Police

3.2 Streté

4., Les frais de police sont principalement liés
aux Terminaux et sont & la charge
d’Eurotunnel.

4.1 Les frais de siireté sont principalement liés
au systéme ferroviaire, au tunnel et aux
aspects frontaliers et sont par conseguent
répartis entre Eurotunnel et les Réseaux. -

5. |l est convenu que si les répartitions du
présent paragraphe se révélent a I'expérience
inéquitables, les parties se rencontreront pour
renégocier sur une base équitable, en prenant
en compte, si nécessaire, les exigences de la
CIG et du Comité de Sécurité. -

1.0 L’organisation actuelie des responsabilités
est la suivante:

1.1 France

1.1.1 Laresponsabilité de la slireté etde la
police sera supporiée par la Police de 'Air et
des Frontigres et par les Setvices de
I'l/mmigration frangaise, & leurs frais.

1.1.2 Au cas oul cette situation changerait, les
principes et procédures établis pour la partie
britannique prévaudront. '

1.2 Royaume-Uni

1.2.1 La responsabilité de la police dans le
Terminat britannique sera supportée par la
police du Kent aux frais d’Eurotunnel.

1.2.2 La responsabilité de la slreté seradla
charge d’Eurotunnel, et peut éire analysée de
la maniére suivante:

(i) sreté du et dans le Terminal

(i) siireté de et dans ia Section Commune
(Iii) streté de et dans la LCP-R.U.

1.2.3 Les moyens et les dépenses seront
liges:

(i) au personnel d’Eurotunnet

(i) aux chiens d'Eurotunnel

(i a ’équipement d'Eurotunnel

(iv) aux Moyens Exiérieurs

1.3 Affectation des dépenses du Royaume-Uni
1.3.1 les dépenses citées en 1.2.2 ci-dessus
seront affectées aux trois secteurs
géographiques suivants:

a) 001 Section Commune attribuée a:

01 Navettes

02 Trains

conformement au Principe A

b) 002 LCP-R.U. et attribuée 202 - Trains




Ccoz2

Co3

Co4

INCENDIE

SERVICE
MEDICAL

SECQOURS DES
TRAINS .

1. Direction et supervision
2. Personnel d'Eurotunnel
3. Bureaux d'Eurotunnel et

Cofits d’Exploitation
4. Colts des moyens
extérieurs

1. Personnel médical
d'Euratunnel

2. Frais médicaux d'Eurotunnel

3. Colits des moyens
extérieurs

1. Manoeuvre et dépenses
liées au secours des Trains

2. Equipes de secours.
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c) 004 Terminal (R.U.) attribué 4 01 Mavettes

1.0 Le systéme du Lien Fixe requiert un
service incendie permanent dans les
Terminaux.

1.1 Les dépenses seront réparties sur la base
du Principe A et affectées a.

01 Navettes

02 Trains

1.0 Cela couvre le personnel médical
permanent basé dans les Terminaux et attribué
en conséquence entierement a:

01 Navettes

1.0 En ligison avec la CIG et le Comite de
Sécurité, des installations et des moyens de
secours seront mis en osuvre.

1.1 Au moment vouly, I'opinion de la ClG et du
Comité de Sécurité sera sollicitée au sujet du
type de moyens spécifiques et de la répartition
de ces moyens entre:

1.1.1 Les Terminaux

1.1.2 Le Systéme ferroviaire

2.0 En conséquence, une méthode de
répartition de dépenses sera développée a
partir de ces opinions, en accord entre les
parties. ,

2.1 Les secteurs d'affectation finale seront:
01 Naveties

02 Trains




SECTION D - IMPOTS ET TAXES

1. Tous taxes et impdts francais 1.0 Généralités

et britanniques

D01 IMPOTS ET

TAXES (taxes d'eau incluses)

2. France

2.1 Impbts locaux sur les
terrains ameénagés et les

immeubles

1. Taxes du Royaurme-Uni
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1.1 En raison de !'incertitude a 'époque de la
préparation de la présente Annexe de I'assiette
sur laquelle les taxes et impdts seront
prélevés, les parties acceptent les bases
prévisionnelles sulvanies pour leur répartition
mais elles se rencontreront a nouveau au
moment opportun pour discuter et établir une
assiette définitive d'analyse.

1.2 Dans I"immédiat, des postes de colts
individuels ont été définis et affectés comme
indigués ci-dessous.

1.0 Les taxes britanniques seront payables sur
les unités suivantes:

1.1 Terminal britannique

1.1.1 Une partie concermnera des services
conjoints, par exemple des batiments
administratifs, centres de contréle, ateliers et
installations d'entratien utilisés pourle
systéme ferroviaire et la partie routiére du
Terminal.

1.1.2 Une partie concernera exclusivement les
activités d'Eurotunnel.

1.1.3 La base d’affectation et d’analyse des
postes de colts reposera sur le principe que
les taxes seront affectées au prorata des
dépenses des personnes utilisant les
immeubles, en fonction de leurs activiiés {ainsi
qu'il est exposé aux sections ACEetFdece
document).

01 Navettes

02 Trains -

03 Activités annexes d'Eurotunnel

1.2 LCP-R.U. .

1.2:1 Utilisation exclusive par les Réseaux et
attributions au secteur:

02 Trains

1.3 Part britannique de la Section Commune
1.3.1 Elle est réservée a Eurctunnel et aux
Réseaux et sera analysée sur 1a base du
Principe A a:

01 Navettes

02 Trains

2.0 Les Concessionnaires produiront une
matrice et tenteront de répartir le coli des
taxes (y compris les taxes d’eau) aux
emplacements et batiments individuels.

1.0 Les impdts locaux frangais seront payables
sur:

1.1 Terminal frangais

1.1.1 ou partie est réservée a |'utilisation
commune d'Eurotunnel et des Réseaux et une
autre exclusivement & Eurotunnel.

1.2 LCP-FR

1.2.1 exclusivement pour les Réseaux
(Section Gommune exclue}

1.3 Partie frangaise de la Section Commune.

2.0 Les imp6ts seront affectés, dans fa mesure
du possible aux aires individuelles ou
batiments spécifiqgues comme suit:




3. France

3.1 Taxe professionnelie
prélevée sur:

3.1.1 Actifs immobiliers
3.1.2 Matériel roulant
d'Eurotunne!

4. France
4.1 Taxe sous-marine
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2 1 Initialement aux aires ou batiments
spécifiques utilisés exclusivement par -
Eurctunnel ou les Réseaux.

2.2 En ce qui concerne les installations
partagées, sur la méme base gue celle
appliquée 4 la partie britannique et telle
gu'exposée i la Section DO1 Point 1.0.

3.0 Les secteurs d'affectation finaie seront les
suivants:

01 Navettes

02 Trains

03 Activités annexes d’Eurotunnel.

1.0 La taxe professionnelle sera calculée sur:
1.1 Actifs immobilisés représentant la partie
frangaise: .

1.1.1 du tunnel et de la Section Commune
1.1.2delaLCP-FR

1.1.3 du Terminal Frangais

1.2 Le tunnel et la Section Commune:

a) Sur la base du Principe A,

b) Affectés aux secteurs:

01 Navettes

02 Trains

1.3LCP-FR:

a) Attribuée en totalité aux Reseaux,

b) Affectée au secteur.

02 Trains

1.4 Terminal francais:

a) Sur la méme base que le Terminal du
Royaume-Uni, point DO1 (1.1),

b} Affecté aux secteurs:

01 Navettes

02 Trains

03 Activités annexes d’Eurotunnel
1.5Matériel roulant d’Eurotunnet:

a) |l sera affecté a Eurotunnei et affecté au
secleur:

01 Navettes

1.6 Salaires:

a) L'affectation sera faite au prorata des
dépenses des personnes en fonction de leurs
activités (ainsi qu’il est exposé aux Sections A,
C, E et F de ce document).

01 Naveties

02 Trains

03 Activités annexes d'Eurotunne

1.0 Taxe sous-marine;

1.1 Si cette taxe est payable, elle sera répartie
entre Eurotunnel et les Réseaux sur la base du
Principe A.

1.2 Les secteurs d'affectation finale seront:

01 Navettes

02 Trains



SECTION E—ENTRETIEN

EO1  TUNNEL

E02 INSTALLA-
TIONS FIXES
FERROVIAIRES

E03 ELECTRICITE
ET
MECANIQUE
DU SYSTEME
FERROVIAIRE

1. Structure des galeries
principales (y compris les
trottoirs)

2. Structures des galeries de

liaison qui relient les tunnels de

circulation et les galeries de

service

3. Structure de la galerie de

service

4. Structure des rameaux de

pistonnement

1. Plateformes ou ballast
2. Platelage

3. Rail, aiguillages, croisement

et fixations
4. Quais des Navettes et
structures annexes

5. Meulage des rails, damage et

revétement

1. Fournitures d'énergie
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1.0 Les codis du tunne! seront affectés surla
base du Principe A.

2 0 Les secteurs d'affectation finale seront:
01 Navettes
02 Traing-

1.0 Les colits directs des installations fixes
ferroviaires seront répartis géographiguement
entre les sections individuelles des voies pour
lesquelles ils ont été engagés, c'est-a-dire:

{01 Section Commune

002 L.CP-R.U.

003 LCP-FR

004 Terminal Eurctunnel (R.U.)
005 Terminat Eurctunnel (FR)

1.1Les codts de gestion et les frais géneraux
relatifs a |'entrétien seront répartis au prorata
des colts directs.

1.2 Pour les sections de voies utilisées
conjoiniement par Eurotunnel et les Réseaux,
la base de répartition sera déterminée en
fonction du nombre de Trains et deNavettes
circulant, en tenant compte de leur vitesse,
de leur poids et de leur charge & I'essieu.

1.3 Les secteurs d'affectation seront:
001 Section Commune attribuée aux secteurs:

01 Navettes
02 Trains

002 LCP-R.U. pour: 02 Trains

003 LCP-FR pour: 02 Trains

004 Terminal Eurotunnet (R.U.) pour:
01 Navettes '

005 Terminal Eurotunnel (FR} pour:
01 Naveties

1.0 Elles couvrent tous les colts d’entretien
relatifs 4 toutes les fournitures d'énergie dans
le Lien Fixe.

1.1Ces colts seront au départ affectés entre:
1.1.1 Fourniture pour la traction ferroviaire.
1.1.2 Refroidissement du systéme ferroviaire.
1.1.3 Autres besoins du systéme ferroviaire.

1.1.4 Terminaux au Royaume-Uni et en France
{a'exclusion des ateliers d'entretien).

1.1.5 Ateliers d’entretien.
1.2 L'affectation et la répartition seront:
1.2.1 traction ferroviaire:

affectée conformément a I'énergie de Traction
prévue en BO1



2. Catenaires {y compris

connection 4 la terre et fiaison)

3. Refroidissement

4. Autres colts d'entretien des

parties électriques et
mécanigue du systdme

ferroviaire, y compris du tunnel

de service.
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répartie entre les secteurs:
01 Navettes
02 Trains

1.2.2 Refroidissement du systéme ferroviaire:
affecté conformément & I'énergie de Traction

comme en BO2 Point1.2.2
réparti entre les secteurs:

01 Navettes.
02 Trains

1.2.3 Autres besoins du sysiéme ferroviaire:
affecté conformément & la somme des
dépenses des points BOZ Point 1.2.3 et B02
Point 1.3

1.2 4 Terminaux (R.U. et FR)

affectés a Eurotunne! et répartis au secteur:
01 Navettes :

1.2.5 Ateliers d'entretien

réparti sur la base du point BO3 1.4 et réparti
aux secteurs:

01 Navettes
02 Trains

1.0 Les colis seroni affectés aux cing secteurs
géographiques et répartis comme suit:

001Section Commune

affectée sur la base du nombre réel de
passages des Trains et des Navettes et
répartie entre les secteurs:

01 Navettes
02 Trains

002LCP-R.U.
003 LCP-FR

tous deux affectés aux Réseaux et attribués au
secteur:

02 Trains

004 Terminal Eurotunnel (R.U.) 005 Terminal
Eurotunnel (FR) affectés a Eurotunnel et
attribués au secteur:

01 Navettes

1.0 Les colits seront répartis en fonction de
I'énergie utilisée pour le refroidissement en
B02 Point 1.2.2.

1.0 Ventilés tout d’abord entre les cing
secteurs géographiques puis affectés et
répartis comme suit:

001 Section Commune Affectés sur ta base du
Principe A et répartis entre les secteurs:

01 Navettes

02 Trains

Q02 I.CP-R.U.
003 LCP-FR tous attribués aux Réseaux et
attribués au secteur:

02 Trains

004 Terminal Euratunnel (R.U.)
005 Terminal Eurotunnel {FR) tous attribués 4
Eurotunnel et analysés par secteur:

01 Navettes



EO4

EO5 MAGASINSET

E06

SIGNALISA-
TION ET TELE-
COMMUNICA-
TIONS

DU SYSTEME
FERROVIAIRE

ATELIERS
D’ENTRETIEN

SURETE,
INCENDIE
EQUIPEMENT
DE SECOURS

1. Signalisation et
télécommunications liées &
I'utilisation du sysiéme
ferroviaire seulement

1.1y compris les colts des
centres de contrile

1. Ateliers et magasins sur le
site

1. Ceci inclut 'ensemble des
équipements dans les
Terminaux et le systéme
ferroviaire

1.1 Ceci exclut les
équipements & bord des Trains
et Navettes
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1.0 Ceci couvre I'ensembie des codts relatifs
au systéme ferroviaire du Lien Fixe et sera
ventilé au départ par secteurs géographiques:

001Section Commune

002 et 003 LCP-R.U. et LCP-FR
004 et 005 Terminaux d'Eurotunnel
2.0 La base de répartition sera:

2.1 001 Section Commune
a) sur la base du Principe A
b) attribués aux secteurs:

01 Naveties
02 Trains
2 2002 et 003 LCP-R.U. et LCP-FR

a) pour les Réseaux
b} attribués au secteur:

02 Trains

2.3 004 et 005 Terminal d'Eurotunnel

a) pour e systéme de Navette de Eurotunnel
h) attribués au secteur:

01 Navettes

1.0 Les colits seront au départ répartis par
activités et ensuite affectés comme suit:

1.1 Entretien des engins moteurs et du
matériel roulant d'Eurotunnel attribué au
secteur:

01 Navettes
1.2 Entretien des installations fixes ferroviaires

1.2.1 attribués aux sections de voies
particuliéras et ensuite répartis comme en £02.

1.3 Entretien du Génie Civil (Terminaux}
1.3.1 Affectés a Eurotunnel et atiribués au
secteur:

01 Navettes

1.4 Entretien des parties électriques et
mécaniques

1.4.1 répartis et affectés comme en EO3
1.5 Entretien de la signalisation et des
télécommunications

1.5.1 répartis et atiribués comme en EO4

1. Les colits de I'entretien de ces équipements
seront affectés sur la méme base que les
dépenses courantes visées en Section C

2. Analysés par secteurs:

01 Navettes
02 Trains
03 Activités annexes d'Eurotunnel



SECTION F - GESTION ET CONTROLE DES CIRCULATIONS FERROVIAIRES

Fo1  EXPLOITATION 1. Direction et personnel du site

FERROVIAIRE,
ORGANISA-
TIONET
SUPERVISION

F02 CENTRESDE
- CONTROLE

(a I'exception du personnel du
siége) et colts annexes

1.1 Co(ts directement engagés
par I'exploitation journaliére du
systéme ferroviaire

1. Personnel directement
engagé dans I'exploitation
journaliére des centres, y
compris |e personnel adjoint
1.1 les centres de contrdle
comprendront au Royaume Uni
et en France:

1.1.1 contrdle des circulations
ferroviaires

1.1.2 contrdle des Terminaux
1.1.3 surveillance et contrble
des équipements fixes
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1.0 Les coiits seront affectés au départ entre
les cing secteurs géographigues et ensuite
répartis et analysés comme suit:

001 Section Commune

répartis sur la base du Principe A et ensuite
affectés aux secteurs:

01 Navettes

02 Trains

002 LCP-R.U.

003 LCP-FR atiribués aux Réseaux et affectes
aux secteurs:

02 Trains

004 Terminal Eurotunnel (R.U.}

005 Terminal Eurotunnel (FR) attribués &
Eurotunnel et affectés au secteur:

01 Naveties

1.0 Les cofits relatifs aux centres de conirdle
seront répartis et analysés de la méme
maniére qu'en FO1.



SECTION G — RENOUVELLEMENTS
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Généralités

1. La base de répartition des colits de
renouvellement suivra les principes et les
répartitions adoptés pour les colits d'entretien.

2. Eurotunnel supportera seul les colits de
renouvellement dis & des défauts de
fournitures ou a des fautes de mise en oauvre.

3. Dans le cas ol d'autres fautes
surviendraient et ol I'équipement n'apparaitrait
pas cornme non conforme et aurait passé les
tests de qualité, les colits de remplacement ou
de remise en état seront partages de la méme

* fagon que les colts d’entretien.

4. Les Réseaux ne seront pas tenus de
contribuer aux dépenses de renouvellement
pour les structures de base des galeries de
circulation ou de service puisqu'il est prévu
qu’elles durent pendant toute la Durée de la
Concession, 4 moins que ces renouvellements
constituent des *'rencuvellements normaux”
tels que définis ci-dessous.

4.1 Tous autres éléments désignés comme
devant durer toute la période de Goncession
seront traités de la méme maniére qu’au
Point 4 ci-dessus. '

4.2 Ces éléments seront désignes
réguliérement par accord entre les parties en
référence aux meilleurs usages des voies
principales des systémes ferroviaires.

5. Dans la présente section un _
“renouvellement normal” a une date donnée
est un renouvellement qui est considéré a
cette date comme nécessalre par référence
aux usages en vigueur pour les voies
principales des systémes ferroviaires et inclut
I'entretien préventif.

6. Le co0t total des renouvellements normaux
attendus sera révisé annuellement ainsi que la
date & laquellie ces renouvellements sont
prévus. '

7. Il sera établi (conformément aux principes
énongés aux paragraphes GO1 4 G08) pour
chague élément visé par les renouvellements
normaux attendus et pour chague année ou
partie d’année (pondérée de fagon adéquate
prorata temporis) de la durée de vie
opérationneile dudit é&lément, la proportion,
exprimée en pourcentage, du codt de
rencuvellement supporté par chaque partie.

8. Au cours de 'année durant laquelle le
renouvellement est effectug, e collit de
renouvellement réel sera réparti et supporté
par chacune des parties, en proportion de la
somme des pourcentages etablis suivant le
paragraphe 7 ci-dessus durant chaque année
ou partie d'année de ia durée de vie
opérationnelle de I'élément concerne.




GO

G02

TUNNEL

INSTALLA-
TIONS FIXES
FERROVIAIRES

1. Elémenis a I'intérieur des
tunnels de circulation et de

service, les galeries de liaison

et les rameaux de

pistonnement & I'exclusion des

structures de base

1. Plateformes ou ballast,

structure des rails aiguillages,

croisements et fixations

2. Quais des Navettes et
structures annexes
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9. Les stipulations des paragraphes 7 et 8
ci-dessus seront appliguées ainsi qu'il est
expliqué dans {'exemple gui suit:

a) & supposer qu’un glément ait une durée de
vie opérationnelle de quaire (4) années et six
(6) mois, a lafinde laquelle il sera renouvelé
pour un coltd’un (1) million de francs frangais;
b) & supposer encore gue, durant les cing (5)
années au cours desquelies ledit élément est
utilisé, la répartition appropriée des colits
appropriés entre les parties (conformément
aux principes énonces aux paragraphes G012
G08) est la suivanie:

Année Réseaux Eurotunne!
% %

1 40 60

2 30 70

3 70 30

4 50 50

5 50 50

c) la somme des pourcentages attribuable aux
Réseaux (y compris la pondération adéquate
pour ce qui concerne les six (6) derniers mois)
représente 215 et 235 pour Eurotunnel;

d} En conséquence, la part des Réseaux au
colit de remplacement sera en francs frangais:
1 million % 215 = 478.000

450
et la part d'Eurotunnel sera en francs frangais:
1 million x 235 = 522.000

450

1.0 Les colts seront affectés:
1.1 sur la base du Principe A

2 0 Les secieurs d'affectation finale seront:
01 Navettes
02 Trains

1.0 Les colts seront affectés initialement aux
secteurs;

001 Section Commune

002 et 003 LCP-R.U. et LCP-FR

004 et 005 Terminaux d'Eurotunne!

2 0 Le coilt sera affecté de la maniére suivante:
2.1 Section Commune .

a) la répartition entre Eurotunnel et les
Réseaux sera établie sur la méme base que la
répartition des coiits d’entretien prévue en
E02.

b) les secteurs d'affectation finale seront:

01 Navettes

02 Trains

29002 et 003 LCP-R.U. et LCP-FR

a} les colts seront affectes &:

02 Trains

2.3 Terminaux d'Eurotunnel

a) les codts seront affectés a:

01 Navettes

2.0 Ertiére affectation a Eurotunnel, au
secteur:

01 Navettes



GO3

GD4  FOURNITURES 1. Installations de fournitures

GO5

GOB

CATENAIRES

D’ENERGIE

SIGNALISA-
TION ET
TELECOM-
MUNICA-
TIONS

ELECTRICITE
ET
MECANIQUE

1. Equipement de 1a catenaire

et support

d’énergie des compagnies
d’électricité 4 la sous-station

d'Eurotunnet

2. Installations de fournitures

d'énergie a la catenaire

3. Autres installations de

fournitures d'énergie pour le
systéme ferroviaire et le tunnel

4. Autres fournitures d'énergie
a 'intérieur du systéme du Lien

Fixe

1. Tout équipement de
signalisation et de

télécommunication en vue de

I'exploitation du systéme

ferroviaire & 'intérieur du Lien
Fixe y compris les centres de
contrdle frangais et britannique

1. Tous équipemenis

électriqgues et mécanigques a

I'intérieur du systéeme
ferroviaire
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1.0 Les coiits seront initialement affectés aux
sacteurs:

001 Section Commune

002 et 003 LCP-R.U. et LCP-FR

004 et 005 Terminaux d'Eurotunnel

2.0 Les colits seront répattis de la maniére
prévue 4 la Section EO3 Point 2 (1.0)

3.0 Affectés aux secteurs:

01 MNavsttes

02 Trains

1. Affectées de la méme maniére que I'énergie
visée aux Sections B01, BO2 et BO3.

2.0 Affectées aux secteurs:

01 Naveties

02 Trains

03 Actlvités annexes d'Eurotunnel

1.0 Affectées de la m&me maniére que les
coiiis d'entretien visés en E03 Point 2 (1.0)

2.0 Affeciées aux secteurs:

01 Navettes

02 Trains

1.0 Affectées initialement aux secteurs:
1.1 Refroidissement

1.2 Autres

2.0 Affectation de la méme maniére que les
calts d'entretien, comme suit: 2.1 ’
Refroidissement - E03 Point 3.

2.2 Autres - EO3 Point 4.1.0

3.0 Affectées principalement aux secteurs:
01 Naveties

02 Trains

1.0 Les autres fournitures d'énergie sont
relatives aux Terminaux et sont en
conséquence attribuées en totalité a
Eurotunnel

2.0 Affectés au secteur:
01 Mavettes

1.0 Affectés de ia méme maniére que les colits
d’entretien au paragraphe E04

2.0 Affectés aux secteurs:
01 Navettes
02 Trains

1.0 Les colts seront d'abord analysés par
secteurs:

1.1 Equipements de refroidissement

1.2 Tous autres équipements (systéme
ferraviaire)

1.3 Tous autres équipements (Terminaux, a
I'exception des ateliers d'entreiien)

1.4 Ateliers d’entretien

2.0 L'affectation sera faite de la maniére
suivante:

2.1 Equipements de refroidissement:

a) de la méme maniére que les codls
d'entretien visés au paragraphe EQ3 Point
3.(1.0)




G07

G038

“SECURITE,

INCENDIE, ET
SECOURS

TRAINS DE
SECOURS ET
D’ENTRETIEN

2. Systéme de transport de 1a
galerie de service

1. Tout équipement a |'intérieur
du Lien Fixe

1. Trains d'entretien et de
secours et éguipement d’appui
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2.2 Tous autres éguipements (systeme
ferroviaire):

a) de la méme maniére que les codts
d’entretien visés au paragraphe E03 Point 4
(1.0)

2 3 Tous autres équipements (Terminaux a
I'exception des ateliers d'entretien):

a) la totaliié a Eurotunnel.

2.4 Ateliers d’entretien

a) les colits seront répartis de la méme
maniére qu'en E0S

2 5 L es colis visés ci-dessus seront affeciés
aux secteurs: '

01 Navettes

02 Trains

1. Tous les coiits sur la base des colis
d'entretien, ¢'est-a-dire:

1.1 sur la base du Principe A

2.0 Affectés aux secteurs:

01 Navettes
02 Trains

1.0 Les colits seront repartis de la méme
maniére que les colts d'entretien vises au
paragraphe E06

2.0 Affectés aux secieurs:

01 Navettes

02 Trains

03 Activités annexes d’Eurotunnel

1.0 Chague élément des équipements
principaux sera identifié séparemment avec
I'utilisation gui en est faite.

2.0 L'affectation des dépenses entre les trois
activités sera faite en fonction de I'utilisation de
I'équipement principal pris dans son
ensemble.




PARAGRAPHE H— ASSURANCES

HO1

ASSURAMCES Ceci comprend:

D'EUROTUN-
NEL

1.1 Assurance aux tiers
1.2 Tous risques

1.3 Assurances employeurs

1.4 Autres assurances
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1. Il est reconnu que la disponibilité et le colt
réel des assurances sur le marché ne seront
connus Gqu'a une date plus proche de la Date
d’Ouveriure. ‘

2. En conséquence, les parties se
rencontreront 4 un moment approprié
préalablement & la Date d'Ouveriure afin de se
mettre d'accord sur le type et le niveau
d'assurances 4 souscrire, en reconnaissant les
principes décrits sommairement ci-dessous.

3. Un Accord Particulier sera conclu entre les
parties au sujet des assurances lors de la
période de mise en service et toutes autres
périodes préalablement & la Date d'Ouverture.

4. Les Réseaux paleront la proportion de
I'assurance responsabilité civile des
Concessionnaires qui consistera en la
différence entre le collt réel et fe colt qui auralt
&t supporté si les Concessionnaires avaient
pu obtenir une renonciation effective intégrale
de la part des Réseaux, des Voyageurs, des
employés des Réseaux (et toutes autres
personnes similaires, mentionnges & |'Article
18.2(1i)) et toutes personnes intéressees &
leurs activités de fret ou tous autres intéréts
dérivant des Trains y compris celles
mentionnées a I'Article 18.2(i)(b).

5. Les coills des assurances mentionnées &
I'Article 19.1 de la présente Convention seront
supportés 3 hauteur de 49 % par les Réseaux
et 2 hauteur de 51 % parles
Concessionnaires. :

6. Toutes autres assurances seront payées par
les Concessionnaires.



ANNEXE VI

CHARGES D'UTILISATION
Tranche Unités
de trafic de Compte
{en millions
par an}
A. Péage de Voyageurs .
pour chague Voyageur entre 0-12 (inclus) 3.5
pour chaque Voyageur entre 12-16 3.0
pour chague Voyageur entre 16-18  ,, 25
pour chaque Voyageur entre 18-19 2.0
pour chague Voyageur entre 19-20 1.5
pour chaque Voyageur entre 20 et plus 1.0
B. Péage des Marchandises (Pas en Vrac)
pour chague Tonne
de Marchandises entre 0-4 (inclus) 3.0
" 4"5 T 2-5
" 5-6 2.0
pour chaque Tonne
de Marchandises excédant 6 1.5
. Péages des Marchandises en Vrac
pour chaque tonne
de Marchandises en
Vrac enire 0-3 (inclus) 1.0
" 3-4 " 0.75
pour chaque tonne
de Marchandises
2n Vrac excédant 4 0.25
D. Charges d'Utilisation Fixes Annuelles 7 millions Unités de Compte par an
Notes:

1. Les Péages par Unité de Trafic, les Charges d’Utilisation Fixes Annuelles et les tranches de trafic
ci-dessus s'appliquent au transport effectué pendant I'annee au cours de laqueile la Date d’Ouveriure
Prévue survient.

2. (i) Les limites de tranches de trafic indiqués ci-dessus seront, pour toute Péricde Comptahle

inférieure 4 une année, multipliées par x, “x" étant ie nombre jours compris dans ladite Période
365 '

Comptable. “

(i) Le Péage par Unit¢ de Trafic de chaque Type applicable & chaque année suivant celle durant
laquelle la Date d'Ouverture Prévue sutvient et te montant des Charges d’'Utilisation Fixes Annuelles
applicable & chacune de ces années seront respectivement, sous réserve du paragraphe {iii), 98.9 % du
Peéage par Unité de Trafic de ce Type applicable & I'année immédiatement précédente et du montant des
Charges d'Utilisation Fixes Annuelles applicable 4 ladite année précédente.

(iiy  Sila Date d'Ouverture Prévue ne survient pas le 1er janvier, le Péage par Unité de Trafic de chaque

Type et le montant des Charges d’Utilisation Fixes Annuelles applicables a I'année suivant celle durant

laquelle la Date d’Ouverture Prévue survient seront égaux a (100 - H_){_g) % du chiffre mentionne
365

dans la colonne correspondante, ''n'"” étant le nombre de jours a partir de la Date d'Ouveriure Prévue

(incluse) jusqu'au 31 décembre (inclus) de I'année durant laguelle efle survient.

3. () Le 1erjanvier de I'année suivant celle durant laquelle |a Date d’Ouverture Prévue survient, les
limites des tranches de trafic indiquées ci-dessus serant augmentées selon les pourcentages suivants:

Type de Trafic Pourcentage
- Voyageurs 2xn
365
- Marchandises 3xn
365
- Marchandises en Vrac 2.5xn
365
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“n'* stant le nombre de jours entre la Date d'Cuverture Prévue (incluse) et le 31 décembre (inclus} de
'année durant laguelie elle survient.

(i) Le ler janvier de chacune des quatorze (14) années suivant celle mentionnée au paragraphe (i), les
limites des tranches de trafic seront égales & 102 % (dans le cas des Yoyageurs}, 103 % (dans le cas des
Marchandises) et 102,5 % (dans le cas des Marchandises en Vrac) de ce qu'elles etaient respectwemgn}
I'année immédiatement précédente {ou de ce qu'elles auraient d0 &tre si la Note 2 (i} n'avait pas ¢te
applicable).

(i} Sila Date d’Ouverture Prévue ne survient pas le 1er janvier, les limites des tranches de.’graﬁc seront
augmentées le 1er janvier de I'année suivant la derniére année mentioninée au paragraphe (ii), selon les
pourcentages suivants (et resteront constantes ultérieurement):

Type de Trafic Pourcentage

- Voyageurs 2x(365-n)
' 365

- Marchandises 3x(365—n)
365

- Marchandises en Vrac 2.5%(365—n)
365

“n'' &tant le nombre de jours enire |a Date d'Ouverture Prévue (incluse) et le 31 décembre (inclus) de
I'année durant laguelle elle survient,

4. Par ailleurs, les Péages applicables par Voyageur seront augmentés de 20 % pour la seconde
Période Comptable durant laquelle les Réseaux exploitent des services commerciaux réguliers de Trains
de Voyageurs ou pour toute Période Comptable ultérieure dés lors que pendant ladite Période
Comptable:

()  moins de 75 % de Trains de Voyageurs sont des Trains a Grande Vitesse; et

(i) le nombre total de Voyageurs transporiés par Trains dans le Lien Fixe est inférieur & 75 % du
nombre prévu, pour ["année correspondant 4 (ou comprenant) cette Période Comptable par la
plus récente Prévision de Trafic Convenue, révisée sur la base de I'hypothése de services de
Trains 4 Grande Vitesse (si cette hypothse n'est pas déja prise en compte) et ajustée:

(a) siladite Période Comptable est inférieure a une année, en muitipliant la Prévision de
Trafic par %ass, “x"" étant le nombre de jours compris dans ladiie Période Comptable et

() pour prendre en compte prorata temporis toutes périodes d’indisponibilité, de
non-utilisation ou d'interruption mentionnées a I' Article 7.5 (vi).

5. () Il ne sera dii aucun Péage pour les bagages, colis, journaux ou auires marchandises
analogues appartenant aux Voyageurs ou transportées dans les compartiments & bagage ordinaires ou
dans les fourgons & hagage des Trains de Voyageurs.

(i)  Lorsque lesdites marchandises ou bagages sont transportés dans un fourgon ou un wagon spécial
rattaché 4 un Train de Voyageurs ou un Train de Marchandises transporiant principalement d'autres
marchandises, les Péages serant dus suivant le régime des marchandises autres que les Marchandises
en Vrac. '

(i) Au cas oU les paragraphes (i) et (i) ne s’appliqueraient pas, des Péages séparés seront dis pour
ces marchandises et bagages et feront I'objet d'un Accord Particufier qui devra fixer un montant pour le
Train donné envisagé dans son ensemble dans les cas appropries.

6. Le trafic "Kangourou" (wagons portant des semi-remorques) ou “Piggy Back™ ou tout autre trafic
similaire:
()  sera soumis au paiement des Péages suivant le régime applicable aux Marchandises dans la

mesure ol la provenance et la destination de la partie ferroviaire du voyage sont toutes deux a
plus de 75 km des terminaux du Lien Fixe; et,

(i) dans le cas contraire, ledit trafic sera soumis au pailement de Péages séparés qui devront éire
fixés par un Accord Particutier fondé sur le principe que de tels Péages seront établis sur des
bases comparables aux tarifs payés par des enireprises routieres empruntant les Navettes
remettant un trafic d'importance similaire, en déduisant de ces tarifs le colt des moyens de
production que les Concessionnaires n'auront pas alors a mettre en oeuvre {exploitation,
entretien, charges d’amortissement et charges financiéres relatives au matériel Navettes et
aux installations terminales) du fait de leur prise en charge par les Réseaux.

7. Les Péages ci-dessus ont été négociés de bonne foi sur le fondement gu'ils forment une structure
de péage cohérente dans son ensemble et toute révision d'un élément individuel doit s'integrer dans cet
ensemble, étant entendu que les parties n'envisagent pas une telle révision.
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ANNEXE Vi
REDUCTION DES CHARGES D’UTILISATION
PARTIE A:

1. (i) Les Charges d'Utilisation dues pour chaque Période Comptable font 'abjet d'une réduction
conformément aux dispositions indiquées ci-aprés.

(i} Le montant de toute réduction est désignée par l'expression : ‘‘Réduction des Charges
d’'Utilisation".

2. (i) Afin d’enregistrer le montant maximurn cumulé de ta Réduction des Charges d'Utilisation relatif a
chaque Période Comptable, deux. comptes-memorandum (les “‘Comptes de Versements
Excédentaires”) seront créés entre les Réseaux et les Concessionnaires pour la Période Comptable
considérée désignés respeciivement le “Compie de Versements Excédentaires en francs frangais” et le
“Compte de Versements Excédentaires en livres sterling".

(i) Un montant égal 4 20 % de la partie en francs frangais et 20 % de la partie en livres sterling de
chague Paiement d’Utilisation Provisionnel seront, au moment ol le paiement est effectué, crédités
respectivement au Compte de Versements Excédentaires en francs frangais et au Compte de
Versements Excédentaires en livres sterlings.

(i} (a} Chaque montant crédité dans un Compte de Versemenis Excédentaires portera intérét pour
la durée de la période commeéngant 4 la date & laquelle il a été crédité et finissant a fa Date de Paiement
Provisionnel la plus proche, et ainsi de suite pour chaque période suivante de Date de Paiement
Provisionnel en Date de Paiementi Provisionnel ou bien & la date a laquelle la Réduction des Charges

d'Utilisation est payée si elle survient plus t6t.

(b) Les intéréts courront pour chacune des périodes considérées au Taux d'Intérét applicable &
cette période. '

(¢} Les intéréts courus sur le soide créditeur d’'un Compte de Versements Excédentaires
pendant chacune des Périodes considérées seront poriés au crédit de ce compte a la fin de cette
période.

(iv) Lorsqu'un Ajustement des Charges d’Utilisation est payé par les Concessionnaires aux Réseaux
ou par les Réseaux aux Concessionnaires, le solde des Comptes de Versements Excédentaires sera
ajusté:
(@) dans le cas ol le paiement est effectué par les Réseaux, en créditant 20 % de la partie en
" francs francais et 20 % de la partie en livies sterling de ce paiement respectivement au
Compte de Versements Excédentaires en francs frangais et au Compte de Versements
Excédentaires en livres sterling.

(b) . dans le cas ol le paiement est effectué par les Concessionnaires, en déduisant du soide

" créditeur du Compte de Versements Excédentaires en francs frangais et au Compte de

Versements Excédentaires en livres sterling respectivement 20 % de la partie en francs
francais et 20 % de la partie en livres sterling.

3. (i} La Réduction des Charges d'Utilisation sera calculée pour la Période Comptable correspondant a
la troisidme année aprés celle durant laguelle la Date d'Ouverture Prévue survient ou, si la Date
d’Ouverture Prévue survient aprés le 30 septembre d'une année quelconque, ladite Réduction des
Charges d’ Utilisation sera calculée pour la Période Comptable correspondant a la quatrieme année aprées
celle durant laguelle elle survient et pour chacune des Périodes Comptables suivantes.
(i) Le montant de I"Excédant de solde de Trésorerie disponible pour réduire les Charges d'Utilisation
afférentes & Chague Péricde Comptable est égal a: .
(a) . 25 % de I'Excédent de solde des Flux de Trésorerie pour cette Période Comptable, calcule en
francs francais conformément au paragraphe 8(vi) ci-dessous le "Solde de Trésorerie
Disponible en francs frangais”), plus

(b) 25 % de 'Excédent de solde des Flux de Trésorerie pour cette Période Comptabie, calculé en

livres sterling conformément au paragraphe 8(vi) ci-dessous le “'Solde des Flux de Trésorerie
Disponible en livres sterling”’).

4, () La Réduction des Charges d’Ulilisation pour une Période Comptable donnée est égale a la
somme de:

{a) Ie_ plus petit des deux montants suivants : le montant du Solde des Flux de Trésorerie
Disponible en francs frangais ou le solde du Compte de Versements Excédentaires en francs
francais & la date a laguelle la Réduction des Charges d'Utilisation est payée

plus
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(h) e plus petit des deux montants suivants : le montant du Solde des Flux de Trésorerie
Disponible en livres sterling ou le solde du Compte de Versements Excédentaires en livres
sterling 4 la date & laguelle la Réduction des Charges d*Utilisation est payée.

(i) Le montant de la Réduction des Charges d’Utilisation afférente & une Période Comptable devra étre
payé par les Concessionnaires aux Réseaux au plus tard |e troiséme Jour Quvrable du quatrieme mois
suivant la date d'expiration de cette Période Comptable ou au cas otl toutes les informations nécessaires
3 son calcul ne sont pas disponibles, le cinquigme Jour Ouvrable sulvant le jour ou touies ces
informations sont disponibles ou auraient pu 8tre disponibles en labsence de faute des
Concessionnaires.

(i) Lorsque la Réduction des Charges d'Utilisation due pour une Période Comptable considérée est
payée, les soldes des Comptes de Versements Excédentaires créés pour cette Période Comptiable sont
annulés.
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ANNEXE Vii
REDUCTION DES CHARGES D'UTILISATION
PARTIE B:

5. () Danscette Annexe ''Solde des Flux de Trésorerie" signifie pour chague ann.é:-e c‘ivile:

Les recettes brutes (sans tenir compte des Réductions des Charges d'Utllisation) plus les

subventions (en capital ou recettes)

meins

les Colts d'Exploitation plus les dépenses d'investissement plus les Charges Fiscales

Notionnelles
(i) Les montants qui doivent &tre pris en compte dans le calcul du Solde des Flux de Trésgreria pour
chaque année civile sont ceux et seulement ceux gui ont été regus ou payés aprés le 1er janvier 1986 et
qui sont affectables au projet “‘considéré isolément”’, ¢'est-a-dire & la construction et & exploltation des
Lignes Continentales Principales en France et en Grande Bretagne telles que définies & I'Annexe V et des
installations du Lien Fixe qui sont & I'intérieur des barrigres de péages établies par les Concessionnaires
ains| que les installations comparables se trouvant au dépdt de dédouanement d'Ashford, y compris les
montants qui peuvent étre proprement ratiachés a ce projet méme s'iis se matérialisent en dehors dudit
territoire.
(i} Lesdépenses d'investissements, receties brutes, subventions et Colts d'Exploitation devront &tre
pris en compte I'année civile durant laguefle ils ont £1é regus ou payés.
(iv) Les “Charges Fiscales Notionnelles’ sont les charges fiscales que les Concessionnaires auraient
d0 payer au titre d'une année (que ces paiements soient relatifs & des charges fiscales afférentes a des
années antérieures ou postérieures) si les receties et les dépenses des Concessionnaires étaient celles
qui sont prises en compte pour le calcul du Solde des Flux de Trésorerie, en ne prenant délibérément pas
en compte les montants des revenus, bénefices, gains, déductions, amortissements, avantages
provenant d’activités des Concessionnaires, autres que ceux visés au paragraphe (ji) ci-dessus.

6. Le Solde des Flux de Trésorerie sera calculé 2 la fois en francs frangais et en livres sterling, a cet
effet:
(a) tous les montants gui ne sont pas payés ou recus en francs frangais seront convertis en francs
frangais au taux de change pour I'achat comptant de francs frangais avec la devise concernée, coté
par le Crédit Lyonnais, &, ou aux alentours de 11 heures, heure de Paris, le 30 juin de ['année pour
laquelle le calcul est effectué (ou, si ce jour n'est pas un Jour Quvrable, le prochain Jour Ouvrable)
ou, si le taux visé plus haut n'est pas disponible, le taux le plus proche dudit taux au jour eta 'heure
donnée;
le solde de ces montants convertis en francs frangais sera cumulé avec le solde des montants
directement payés ou regus en francs frangals pendant la méme Pérlode Comptabie.

{b) tous les montants qui ne sont pas payés ou regus en livres sterling seront convertis en livres
sterling au taux de change pour 'achat comptant de livres sterling avec la devise concernée, coté
par la Westminster Bank Plc, & ou aux alentours de 11 heures, heure de Londres, le 30 juin de
I'année pour laquelle le calcul est effectué (ou, si ce jour n'est pas un Jour Quvrable, le prochain
Jour Ouvrable) ou, si le taux visé plus haut n’est pas disponibie, le taux le plus proche dudit taux au
jour et 4 I'heure donnee;

le solde de ces montants converiis en livres sterling sera cumulé avec le solde des montants
directement payés ou regus en livres sterling pendant la méme Période Gomptable.

7. Afin de calculer le “'Solde des Flux de Trésorerie aprés Déflation’” pour une année donnae:

(a) les soldes en francs frangais et en livres sterling obtenus autitre du paragraphe 6 seront
ramenés aux prix de décembre 1984/janvier 1985 en se référant aux indices applicables pour le mois de
juin de i'année pour laquelle le calcul est effectué, et généralement conformément, mutatis mutandis, aux
dispositions de V'Article 9.7; et,

(b) les dépenses d’investissements postérieures a I'année durant laquelle la Date d'Ouverture Prévue
survient serqnt reaffgctees en montants égaux & 'année au cours de laguelle elles ont été payées et aux
neuf {(9) années ultérieures (ou la durée restante de la Concession, si elle est inférieure).

8 (Y Sile Solde des Flux de Trésorerie aprés Déflation pour une année, prenant en compte le
Solde Ajusté des Flux de Trésorerie aprés Déflation pour toutes les années précedentes, est superieur a
celui qui aurait été exigé afin que le projet “"considéré isolément” ait, pour 'ensemble de la période
débutant le 1er janvier 1986 et finissant a la fin de cette année, un taux de rentabilité interne egal a celui
indiqué pour ladite année dans la Partie C de cette Annexe, la difference correspond a I'"'Excedent de
Solde des Flux de Trésorerie aprés Déflation'.
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(i) Le “Solde Ajuste des Flux de Trésorerie apres Défiation” est égal, pour chaque année pPour
laquelle il y a un Excédent de Solde de Flux de Trésorerie apres Déflation, au Solde des Flux de
Trésorerie aprés Déflation moins I'Excédent du Solde des Flux de Trésorerie aprés Déflation pour cette

année,

(iii) Afin de déterminer le taux interne de rentabilité du projet “considéré isolément’’, tous les Soldes
des Flux de Trésorerie aprés Déflation seront considérés comme étant survenus te 30 juin de chaque
année.

(iv) L'Excédent de Solde des Flux de Trésorerie aprés Déflation pour chague année sera calculé & fa
fois en francs francais et en livres sterling.

(v) L'Excédentde Solde des Flux de Trésorerie pour chague année est égal & 'Excédent de Solde des
Flux de Trésorerie aprés Déflation de cette année augmenté, conformément aux stipulations de I'Article
9.7, par référence au dernier indice publié le troisieme Jour Ouvrable précédant la date & laquelle 1a
Réduction des Charges d'Utilisation est payée. Un ajustement appropri¢ sera pratiqué aussitdt que
possible aprés publication de I'indice applicable pour le mois durant leque! la réduction des Charges
d’Utilisation est payée.

(vi) L’Excédent de Solde des Flux de Trésorerie sera calculé a la fois en francs francais et en livres
sterling. '
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ANNEXE Vil
REDUCTION DES CHARGES D’UTILISATION
PARTIE C:
PREVISION DES TAUX DE RENTABILITE INTERNE (TRI)

ANNEE TRI ANNEE TRI
CALENDAIRE PREVU CALENDAIRE PREVU
. 01 — 23 7.106
02 — . 24 7.269
03 — 25 7.413
04 (16.211) 26 7.544
05 (11.238) 27 7.660
06 (7.669) 28 . 7.765
07 (4.867) 29  7.858
08 (2.727) 30 7.937
09 (1.006) 31 8.013
10 0.381 32 8.079
11 1517 a3 8.142
12 2515 34 8.195
13 3.317 35 8.244
14 4.002 36 8.289
15 4,578 37 8.331
16 5.064 38 8.368
17 5.503 39 8.402
18 5.869 40 8.432
19 6.189 11 8.461
20 6.458 42 8.487
21 6.702 43 © 8511
22 6.915 44 8.532
45 8.551

46 8.568

47 8.584

48 8.598

49 8.610

50 8.622

L'Année n° 1 est celle durant laquelie |a Date d'Ouverture Prévue survient.
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ANNEXE VIl
PARTIE A:
DOCUMENTATION HORAIRE

1.  Silion de référence

Las Concessionnaires et les Réseaux établiront un sillon de référence pour les Navettes et chaque lype
de Trains utilisant le Lien Fixe (son “Sillon de Référence”). Ce Sillon de Référence sera basé sur ie
temps requis par les Navettes et chaque type de Train pour traverser le Lien Fixe dans des conditions
normales, compte tenu des critéres techniques suivants:

(iy  Trace et profil de la voie ferrée ;

(i) Vitesse limite du Train ou de la Navetle |

(i) Limitation de vitesse & Iantrée, a Vintérieur et & |a sortie du Lien Fixe ;

{iv} Type, puissance, caraciéristiques de traction et de freinage de la locomotive ;

(v) Masse, longueur et caractéristiques de freinage du matériel rermorqueé ;

(vi) Résistance a 'avancement;

(vii) Arréts éventuels des Trains a Fréthun ou & Dolland’s Moor ;

(viii} Marge de régularité de 5 % incluse dans le Sillon de Référence, établie conformément aux
paragraphes (i) & (vii) ci-dessus ; i

Les Sillons de Référence ainsi déterminés permetiront d'établir les horaires des différents types de
Trains ou de Navettes, conformément aux points de référence du paragraphe 2 ci-apres.

2. Points de référence
Les points de références identifiés par leur distance en kilométres sont: .
- gare de Fréthun voyageurs ou marchandises ou terminal des Navettes ;
- l'aiguilie de convergence entre les voies du Réseau et la Section Commune ;
- chaque traversée jonction sur ta Section Commune ;
- Paiguille de divergence entre les voies de la Section Commune et celles des Réseaux ;
- Dollands Moor ou le terminal des Naveties.
Les horaires devront étre calculés dans chague direction pour le sens de circulation normal ainst que pour

les voies banalisées en ce qui concerne les Trains ou Navettes empruntant les traversées jonctions
durant la période d'entretien quand la banalisation est en service.
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ANNEXE Vi
PARTIE B:
DOCUMENT HORAIRE

Les principes qui président a Iélaboration du service horaire sont les suivants:

1. Les Concessionnaires en coopération avec les Réseaux devront établir les Documents Horaires (et
les Documents Horaires prévisionnels) en tenant compte essentiellernent des peoints suivants:

(i)  Les contrainies technigues de I'infrastructure du Lien Fixe et des zones limitrophes;

(i) Le besoin des Concessionnaires d'assurer un service de Navettes fréquent, efficace et
compétitif ; :

(i) Le souhait des Réseaux de faire passer des Trains des différents types autorisés a des
intervailes fréguents ; '

(iv) La nécessité de I'utilisation par les Réseaux de Sillons Standards consécutifs & différents
moments de chagque Heure ;

(v} L’objectif des 2 parties d’assurer leur trafic dans les meilleures conditions commerciales et
aconomigues. '

o | sera divisé en un service d’hiver et en un service d'été dont les dates limites seront fixées par la
CEH et le CEM. '

3. Les Concessionnaires et les Réseaux devront d’abord déterminer ensemble les pétiodes de pointe
valables pour ce service horaire, aussi bien en termes de jours ou fractions de jours que de période
saisonniere. Les parties feront toutes diligences pour s'entendre sur les schémas d'exploitation
concernant ces périodes de pointe, en tenant compte de leurs besoins respectifs. En établissant un
horaire pour I'entrée des trains a chaque extrémité de la Section Commune, les Concessionnaires apras
consuliation avec les Réseaux, tenteront de concilier les exigences opérationnelles, commerciales et de
compétitivité de chagque partie. St cela est nécessaire pour une meilleure utilisation de la Section
Commune, fes parties aligneront, autant gue possible, le passage des Trains et des Navettes sur le Sillon
Standard.

4.  Les parties envisageront les modalités selon lesquelles les Concessionnaires pourraient accepter,
3 leur convenance, que les Réseaux bénéficient, 4 'heure de pointe, de la capacité du Lien Fixe au-dela
de celle & laquelie ils ont droit en vertu de |'Article 6.

5. En ce qui concerne les Trains de Marchandises circulant 4 100 Km/h sauf accord coniraire, les
Réseaux auront le droit de faire circuler au moins un tel Train de Marchandises par heure, & la vitesse de
100 km/h sur la plus grande partie de la Section Comrmune, dans chague sens dans le Lien Fixe, mais il
y en a plus d'un, et si la nécessité d'utilisation de la capacité le commande, ils occuperont des sillons
contigus. Toutefois les Réseaux s'efforceront, lorsque les conditions commerciales, de concurrence ou
de correspondance entre triages le permetiront, de faire circuler les Trains de Marchandises 4 100 km/h
uniguement pendant les heures creuses.

6. kes Réseaux auront le droit de faire circuler un Train de Marchandises par jour 4 une vitesse
comprise entre 80 et 100 km/h & une heure mutuellement acceptable.

7. Le sillon attribué 4 chaque Train ou Navette doit lui permettre de respecter son Sillon de Reférence
normal sur la longueur de la Section Commune.

8. Dans la mesure du possible, les Trains de Voyageurs seront considérés comme prigritaires sous
réserve que la fréquence des Navettes soit respectée.

9.  Le Document Horaire incluera les catégories suivantes de Trains et de Mavettes:
()  Trains et Navettes circulant pendant toute la période de validité du Document Horaire ;
(i)  Trains et Navettes circulant durant les périodes limitées décidées al’avance ;

(iiy Trains ou Navettes facultatifs, le cas échéant. Ces Trains facultatifs seront exploités par les
Réseaux dans leur sillon attribué sans accord préalable des Concessionnaires, sous réserve
gue 'annonce de la circulation de ces Trains aux centres de controle des Concessionnaires
soit faite par les Réseaux le plus tdt possible et en tout cas au mains 24 heures avant leur
heure d’entrée sur la Section Commune prévue dans ie Document Horaire.

10. .Les parties s'efforceront d’entamer et d'achever chaque étape de ['élaboration du Document
Horaire dans des délais permettant de tenir compte des besoins de chaque partie.

79




11.  Modifications apportées aux Documents Horaires:

()  Des modifications peuvent atre apportées par les Concessionnaires aux horaires prévus dans
{'année considérée & leur convenance en ce qui concee les Navettes ot avec {'accord des

Raseaux dés lors que la programmation des Trains en serait affectée.

(i) Toutes les demandes de modifications formulées par les Réseaux seront faites auprés du
poste de commandement des Concessionnaires dés qu'elles serant prevues.

12, Les Réseaux ont le droit, sans I'accord des Concessionnaires:
()  desupprimer un ou plusieurs Trains ou;
(i) en application de I'Article 6.7, de substituer a des Trains programmes comme définis au

1y

paragraphe 15 ci-dessous d'autres Trains dans la mesure ou ils utilisent au plus les mémes
Sillons Standards.

{ es Réseaux informeront dés que possible les Concessionnaires de telles modifications.

13. Toute madification effectuée avec un préavis au moins égal 4 24 heures avant I'heure d’arrivée
programmée sur la Section Commune sera dénommée “modification prévisible™.

14. Toute modification autre que prévisible sera dénommee “modification opérationnelle”.

{5. Les Trains ou Navettes dont la circulation est prévue dans I'Horaire ou par une modification
prévisible sont dénommés Trains ou Mavettes “‘programmés’.

16. Des madifications peuvent &tre apportées en réponse aux demandes formulées par les Reseaux
cohcernant un Train qu'il s'agisse de le retarder ou de I'avancer, ou encore de permettre la circulation
d'un Train supplémentaire.

17. Les demandes de modification prévisible pourront étre réalisées individuellement par les
Concéssionnaires en:

(i}  insérant un nouveau sillon dans le cadre des sillons existants sans remettre en cause les
sillons contigus existants, & moins d'un accord des Réseaux ou

(i) modifiant I'Horaire d'un ou plusieurs Trains ou Navettes, notamment, mais pas
exclusivement, lorsque des travaux sont effectués dans la Section Commune, ou sur les
voies des Réseaux & proximité du Lien Fixe.

18. Les demandes de modifications opérationnelles seront considérées individueliement, en fonction
des sillons restant disponibles. De telles demandes formulées par les Réseaux devront recevoir une
réponse du centre de contrdle des Concessionnaires dans un délai maximum de deux heures.

19. Lorsque les Réseaux demandent un plus grand nombre de silions que ceux prévus dans le
Document Horaire, les Concessionnaires peuvent atiribuer des sillons supplémentaires dans la mesure
de leur disponibilité. Les Concessionnaires utiliseront comme ils I'entendent tout sillon non atiribué ou
non encore attribué a des Trains programmés. Toutefois, dans I'hypothése ot les Réseaux auraient
besoin d’un plus grand nombre de sillons durant une Heure paur taquelle leur part de capacité n'a pas été
totalement programmée dans le Document Horaire et, dans la mesure ol ils ne dépassent pas ainsi le
nombre de sillons auxquels ils ont droit, les Concessionnaires s'efforceront de donner une suite
favorabie a leur demande.

20. Pendant les périodes de pointe occasionnelies non programmées dans le Document Horaire,
conformément au paragraphe 3 ci-dessus, il pourra éire nécessaire de faire circuler des Trains ou
Navettes supplémentaires. Dans ce cas, pour faciliter cette ingertion:

(i) les Concessionnaires et les Réseaux s'efforceront que {a capacité de passage dans la Section
Commune en ce qui conceme les Trains et les Naveltes n'est pas diminuée pendant la
période de pointe par suite de travaux d'entretien de leurs infrastructures respectives ;

(i} les Concessionnaires limiteront, annuleront ou reprogrammeront dans la mesure du possible,
les travaux d’entretien programmeés ;

(i} dans la mesure ol les conditions concurrentielles et commerciales le permettent, les
Réseaux g 'efforceront d’annuler ou d'accepter une reprogrammation de certains Trains de
Marchandises lents |

(iv) si les parties en conviennent, les Concessionnaires établiront un sillon special sur lequel
seront, dans la mesure du possible, alignés tous les Trains et Navettes.
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ANNEXE IX
DETERMINATION DU NOMBRE DE
SILLONS STANDARDS UTILISES PAR UN TRAIN

1. Les abréviations utilisées ont le sens suivant:
- Ecart de sillon tel que défini ci-dessous
. Espacement en secondes :
- Ecart en secondes entre te temps de transit sur la Section Commune du Train considéré et
celui du Sillon Standard
. n - Ecarten secondes entre le temps de transit sur 1a Section Commune du Train considéré et
celui du Train ou de la Navette qui le précéde. :

p - la différence en secondes entre I'espacement réel et I'Espacement (ou s'it est plus court,
I'espacement entre le Train considéré et le Sillon Standard disponible précédant ce Train) a
Ientrée ou 4 la sortie de Ia Section Commune (le plus court des espacements alentréeeta
la sortie de la Section Commune sera pris en compte).

Pour m, n et p, les temps de transit sont ceux obtenus par différence entre {'heure d’entrée et de sortie de
la Section Commune prévus au Document Horaire (compte tenu de toutes modifications y compris, le cas
échigant, les modifications opérationnelles).

' ‘J;'au l:..E M

2 Le nombre de Sillons Standards utilisés par un Train estégala 1 + B + E ol E est déterminé pour
chague Train de la maniére suivante:

3. Lorsque le temps de transit du Train (sur la Section Commune) est égal au femps de transit du
Sillon Standard, E= 0. ‘ .

4. Lorsque le temps de transit du Train (sur la Section Commune) est inférieur au temps de transit du
Sillon Standard:

(i)  sile temps de transit du Train est supérieur ou égal & celui du Train ou de la Navetie qui le
précéde, E =0,
(i) sile temps de transit du Train est inférieur a celui du Train ou de 1a Navette qui le précéde,
I'écart de siflon E est égal au plus petit des deux nombres:
™4 et Vh
5.  Lorsque le temps de transit du Train (sur la Section Commune) est supérieur au temps de transit du
Sillon Standard:
(i) sile temps de transit du Train est inférieur ou égal & celui du Train ou de la Navette qui ie
précéde, E=0,
(i) siletemps de transit du Train est supérieur & celui du Train ou de la Navette qui le précéde sur
la Section Commune, I'écart de silion E est égal au plus petit des deux nombres :
" et VH
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Fait & Paris, en quatre originaux, ie 29 juillet 1987,

THE CHANNEL TUNNEL GROUP LIMITED ~ FRANCE MANCHE S.A.
représenté par Monsieur Alastair Morton représeniée par Monsieur André Bénard

o

ptr 22

THE BRITISH RAILWAYS BOARD LA SOCIETE NATIONALE DES CHEMINS DE FER FRANCAIS
représenté par Sir Robert Reid représentée par Monsieur Philippe Essig

Pl
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